


Jugend will Sport treiben. Und die Jugend unseres technischen Zeitalters will
technischen Sport treiben. Dieses Streben fordert KREIDLER, denn nur im Umgang
mit dur Technik lernen echte Jungs all das, was sie spater brauchen.

KREIDLER bietet etwas seinen am Rennsportinteressierten jungen FLORETT-Fahrern.
Fir sie steht das rechte Rustzeug bereit. Dafur ist das Beste gerade gut genug.
Warum? Weil das oft sinnlose Herumexperimentieren, das Suchen nach technischen
.Wundermitteln® ganz bestimmt nicht der richtige Ausgangspunkt fir sporlliche
Ambitionen ist. Praligefullte Geldbeutel sind bei Nachswuchsfahrern ohnehin selten.
Deshalb wurde fur die Kreidler-FLORETT RS dieser Rennsatz entwickelt und dem
RS-Besitzer damit eigentlich 2 Maschinen in die Hand gegeben: eine Serienmaschine
und eine Straflenrennmaschine gleichzeitig! Nach kurzem Umbau — versteht sich!
Als Inhaber eines Fahrausweises der OMK {Oberste Motorsport-Kommission)

kann jeder an Bergrennen und Rundstreckenrennen teilnehmen. Die Leistung des
umgebauten RS-Motors gibt dem jungen Nachwuchsfahrer die Chance ,vorne
mitzumischen". Sich die ersten Sporen zu verdienen, einfach dabej zu sein. Das ist
zunachst einmal das Wichtigste! In den letzten Jahren machte sich der Mangel an
qualifiziertem deutschen Rennfahrernachwuchs deutlich bemerkbar. Oft fehlte den
begeisterten Privatfahrern jede technische Voraussetzung, jede Unterstitzung.
Allein KREIDLER leistet mit diesem preiswerten Rennsatz einen Beitrag zur
Forderung des deutschen Motorrad-Rennsports.

Die Kreidler-FLORETT RS mit Rennsatz wurde bei der Ausstellung
.Motor-Reise-Freizeit” in Stuttgart erstmals vorgestellt,
Sie zahlte zu den wenigen echten Attraktionen.
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Eine Wissenschaft ist das ni:ht. Eine Doktorarbeit auch
nicht. Es ist eine Sache der Sorgfalt und Umsicht, Und
wer den rechten Daumen nicht an der linken Hand hat,
der wird den RS-Motor leicht praparieren konnen.

Zu diesem Rennsatz gehoren folgende Teile: Zylinder mit
FuBdichtung, Zylinderkopf, ein geschmiedeter Kolben
mit Ringen, ein Dell'Orto-Rennvergaser 25 SS D mit
getrennter Schwimmerkamrn.zr und Spezial-Aufhangung.
Vergaserstutzen mit Dichtung, Auspuffrohr, Auspuffbirne
Gaszug, Lufthebel mit Seilzug, 370er Rennkerze, Ketten-
ritzel mit 14 Zahnen, diverse Kleinteile wie Dusen,
Klemmen, Dichtungen, Schrauben usw (Bild 1).

AuBerdem eine Leistungskurve und ein Drehzahldiagramm,
Luftfilter und Ansauggerauschdampfer, Vergaser,
Zylinder, Zylinderdeckel, Kolben und Auspuffaniage der
normalen RS werden entfernt. Aus der Zindanlage kann
man die Spulen fur Scheinwerfer, Rucklicht und Signal
ausbauen (Bild 2, Nr. 1, 2 und 3).

Das Kurbelgehause, die Kurbelwelle, Pleuel und Pleuel-
lager sowie Kolbenbolzen-Nadellager werden weiter
verwendet (Bild 3). Diese sind mit den gleichen Teilen
der berihmten KREIDLER-Rennmotoren zum Teil
identisch, die zweimal die Vizeweltmeisterschaft und
Weltrekorde herausfuhren. Also durchaus fur den Renn-




betrieb geeignet. Auch das Getriebe der normalen RS
bleibt unangetastet. Nun gibt es eine Menge sehr
gewissenhafter Leute, die ihren RS-Motor vor dem Um-
bau ganz zerlegen und alle Details auf einwandireien
Zustand kontrollieren. Das ist aber nach kurzer Laufzeit
bestimmt nicht notwendig. Doch sollte man auf alle

Félle vorher das Pleuel auswinkeln und probieren, ob der
neue Kolbenbolzen des Rennbolzens leicht (aber ohne
Spiel!) in das vorhandene Nadellager paBt, wenn dieses
im Pleuellager eingeschoben ist (Bild 4), Der neue
Kolben wird sorgfaltig mit seinem Kolbenbolzen
montiert, wobei man die Bolzensicherungen sehr
behutsam in die Nuten einsetzen muf (Bild 5). Der im
Kolbenboden eingeritzte Pleil weist in Richtung auf den
Auslafischlitz des Zylinders. Die Kolbenringe — oben ein
L-Ring, unten ein Rechteckring — sind bereits am Kolben
vorhanden.

Als ndchsten Handgriff setzen wir die neue Zylinder-
fuB-Dichtung auf und schieben den Renn-Zylinder samt
montiertem Ansaugstutzen uber die Stehbolzen. Der
Kolben steht im oberen Totpunkt (OT) und soll gegen
das Kurbelgehause mit einer Holzgabel 0. a. abgestitzt
werden. Beim Uberschieben des Zylinders Uber den
Kolben driickt man mit 2 Fingern die Kolbenringe fest
zusammen, so daB diese sauber in ihren Nulen liegen
und der Zylinder leicht darliber hinweggleitet (Bild 6).
Achtung! Auf keinen Fall durfen die Ringe in dem groBen
EinlaBschlitz festhaken! Nicht mit Gewalt arbeilen!

ist der Zylinder glatt Gber Kolben und Ringe gegangen,
ziehen wir die Holzstutzgabel unter dem Kolben heraus
und schieben den Zylinder vollstandig auf das Kurbelge-

hause. Der Zylinderkopf wird aufgesetzt, die Zundkerze
liegt dabei oberhalb der Zylinderachse (Bild 7). Die
Muttern der Stehbolzen werden aufgeschraubt und die
in Fahrtrichtung rechts liegenden zuerst angezogen.
Sind alle 4 Muttern fest, nochmals Uber Kreuz mafig
nachziehen, jedoch nicht mit mehr als 1.5 kpm
Drehmoment (Bild 8),

Die Auspuffaniage ist ein Hzuplleil des Rennsatzes,

wir montieren sie anschlieBend (Bild 9), und dann komml
der Vergaser an die Reihe. Zunachst wird die Halterung
fur die Schwimmerkammer montiert, Daran wird die
Kammer mitlels eines kurzen Kunststoff-Schlauches auf-
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gehangt (Bild 10i. Dann wird der Vergaser auf Anschlag
Uber den Ansaugstutzen des Zylinders geschoben und
festgeschraubt (Bild 11). Der senkrechte Abstand
zwischen Dichtilache—Schwimmerkammer und Quer-

bohrung fur die Zusatziuft am Schiebergehause des
Vergasers muB 35 mm betragen (Bild 12}

Das im Serienmator befindliche Getriebed! wird nun be)
warmem Motor abgelassen und durch 1 3 Liter Castrol
R 20 ersetzt. Zum Umbau gehort auBerdem die
Anbringung des Lufthebels und die Verlegung der
Seilziige fur Gasschieber und Zusatz-Luftschieber




Das Schwungrad mit Magneten, das wir zur Entfernung
der 3 Spulen vorher abgezogen hatten, wird wieder
montiert. Wir drehen es so. dall der Kolben auf dem
oberen Totpunkt steht (OT). Dort ist eine Markierung
vorgesehen (Bild 13). welche genau gegenuber der
vorderan Kerbe des Gehauses stehen mufB. Der richtige
Zundzeitpunkt ist dann 23,5 mm vor dieser Markierung
(Bild 14). Bei Grad-Einstellung sind das 23 vor QT bei
Einstellung mit der MeBuhr am Kolbenboden sind es
1.9 mm vor OT. (Die Langlocher der Zundergrundplatte
etwas nachfeilen. wenn die Verstellmaglichkeit nicht
ausreichty,
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Einstellung des Vergasers

Grundeinstellung: diese ist vom Werk aus festgelegt
(Hauptduse 115, Leerlaufdlse 60, Dusennadel in der

3. Kerbe von oben (Bild 15).

Leerlaufeinstellung: der Motor muf3 zunachet erstmal
warmlaufen. Ein Rennmotor erfordert eine verhaltnis-
mafRig hohe Leerlauf-Drehzahl. Diese beeinfluBt man
durch Drehen an der Schieber-Anschlagschraube und an
der Luftregulierschraube (Bild 16). Die Luftregulier-
schraube sollte aine viertel bis halbe Umdrehung offen
sein. Die Einstellung ist erst dann richtig, wenn der
Motor beim Gasaufziehen lachfrei” hochdreht.

Wah! der Hauptdise: bei dunklem Kerzenbild ist der
Vergaser zu fett, man muB dann die nachst kieinere
Hauptdise einsetzen (Bild 17). Bei zu heller Farbung der
Kerze, oder bei grauem und trockenem Kolbenboden,
ist cie Einstellung zu mager. Der Motor verlangt dann
nach einer groferen Hauptdlse. Bei dieser Grob-
abstimmung sollte der Zusatz-Luftschieber geschlossen
sein. Durch vorsichtiges Offnen des Zusatz-Luftschiebers
wird die Vergaser-Einstellung magerer. Wahrend des
Fahrens kann man damit durch vorsichtiges Regulieren
die optimale Motorleistung erreichen. Das wér's! Und so
sieht die Maschine fertig montiert aus (Bild 18).
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Wie,was,wo!

Um Gewicht zu sparen, sollten alle, fur das Rennen Uberflussigen Teile
abgenommen werden. Das sind: Schutzbleche, Scheinwerfer, Kippstan-
der, SoziusfuBrasten usw. AuBerdem empfiehlt sich, Rennreifen z. B.
Conti 2,00-19 Zoll auf Alu-Felgen 23 x 2,25 Zoll aufzuziehen. Erst dann
ware die Kretdler-FLORETT RS zum Rennbetrieb fertig. Doch kemmt
nun, an der Rennstrecke selbst, nicht nur die richlige Einregulierung des
Vergasers, sondern auch die richlige Wahl der Ubersetzung. Diese
richtet sich nach Grofe, Gewicht und Figur des Fahrers und nach dem
Sireckencharakter. Hierbei hilit das mitgegebens Gangdiagramm weiter,
Bei einer Rennstrecke mit vielen Kurven, Steigungen und Geféllen wird
man groBer ubersetzen
Der Ausgangspunkt in diesem Diagramm isl die Leistungskurve (obern
rechtsi. Wir wahlen den Punkt A (9.5 PS bei 12800 U min.) flr unsere
Berechnung. Zuerst suchen wir parailel zur Horizontalen den fur uns
passenden Punkt im Diagramm flur den Luftwiderstand Da wir einen
kleinen Fahrer (unter 1.70 m) auf einer Maschine ohne Verkleidung an-
nesumen wollen. finden wir senkrecht nach unten (Verkleidungen sind
bel Rennen fur Ausweisfahrer verbolen) die zu erwartende Hochstge-
schwindigkeit mit 1235 km h. Da wir das serienin4Bige Gelriebe der
Kredler-FLORETT RS haben, finden wir rechte unten - n Getriebeschau-
bild den Kreuzungspunkt der Senkrechien von Punkt A auf der Linie
des 5. Ganges und gehen von dorl waagrecht nach links zum Diagramm
der Ubersetzungen zum Hinterrad: Dort, wo sich die Senkrechle aus
dem Lultwiderstands-Diagramm mit der Waagrechten vom Getrigba-
sehaubild schneldetl finden wir den Punkl fiir die richtige Ubersetzung,
Unser Beispiel zeigt 13 Zahne am Geiriebeausgang und 35 Zahne am
Hinterrad-Zahnkranz. Gultig ist diese Angabe fur die Ebene
Mit dieser Ubersslzung beginnen die Probefahrien, Man wird dann sehr
bald merken, ob man richtig ubersetzl hat, und kann von dieser ,Grund-
Unersetzung” ausgehen. Schwieriger wird es bei einem kurvenreichem
Bergrennen sein, dann muf der hintere Keltenkranz mehr als 35 Zahne
haben. Je nach Rennstrecke bis zu 44!

f

Hizr testet der ehemalige Weltmeisler der 50-cem-Klasse Ernst Egrmr-mq neue
Be Sache!

Kreidler-FLORETT RS mit Rennsatz. Sein Urteil: eine wahrlich .
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