egenrie
Kleinkra rider fulireut
ber die hochsten 4 5




Oben: Start der
Tour de France
mit fiinf Klein-
kraftridern.
Links: Zur Ver-
brauchsmessung
wurde der
Tank jedesmal
leergefahren
Diskussion auf
den PaBstrafien
(rechts): Welche
Maschine zieht
am besten?
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der Teer, Hier an dieser Stel-
le entscheidet sich nur allzu
oft die Tour de France. Wer
hier Etappensieger wird,
liegt mit ganz vorn.

Das Wasserthermometer an
der Puch Cobra 6 GTL mel-
det 105 Grad. Kein Wunder,
denn wahrend der letzten
zehn Kilometer keucht der
50 cm3-Motor pausenlos im
dritten Gang, die Nadel des
Drehzahimessers steht be-
harrlich bei 10 000/min.

Quiilerei in den Seealpen:
Fiinf Kleinkraftriider
im Kampf um die Spitze

Die Verfolger: eine Hercu-
les Ultra Il LC, Kreidler
RSGS, KTM 50 RLW und
Zlndapp KS 50 watercooled
TT. Eine Szene wie bei der
Tour de France. Die PaB-
straBen der Tour sind fiir
MOTORRAD nur ein Teil des
wohl hértesten Tests, den
funf Kleinkraftrader je be-
stehen muBten. Aber schlieB-
lich sind die fiinf Testkandi-
daten nicht irgendwer, son-
dern die teuersten und zu-
gleich begehrtesten Klein-

kraftrdder deutscher und
osterreichischer Produktion.

Erste Etappe:
580 Kilometer

Am Morgen des 28. Juni
hatte die Tortur de France
fir die fiinf Testfahrer und
Versorgungswagen vor dem
Motor-Presse-Haus in Stutt-
gart begonnen. Ziel der er-
sten Etappe war Annecy.

Auf dem topfebenen Auto-
bahnstiick Karlsruhe—Basel
war die Dauergangart Voll-
gas. Zwei Maschinen setz-
ten sich schnell vom Feld ab
und waren bald auBer Sicht-
weite: Puch und KTM. Rat-
los war der Hercules-Fahrer;
er hatte zwar den gleichen
Motor wie sein Kollege auf
der KTM, doch das Sachs-
Aggregat in der Ultra schien
einfach lahmer. AuBerdem
auch deutlich leiser, denn
die KTM machte richtigKrach




Alpenfahrt
mit Kleinkraftradern

Den unterschiedlichen Cha-
rakter des Grundmotors,
Typ Sachs 50 SW, machen
Auspuff und Vergaser aus.
Das Dampferteil der KTM
besitzt eine ausgepragte
Konusform, der Bing-Verga-
ser enthalt einen anderen
Zerstauber und die Ansaug-
gerduschdampfung ist ge-
ringer als bei der Hercules.

Am Ende der ersten Etappe
waren sich die Testfahrer
einig: Die Sitzbanke der
KTM, Puch und Zindapp
bieten sehr guten Komfort,
auf der KS 50 flhlt sich
auch ein groBer 50er-Pilot
noch wohl. Der Abstand zwi-
schen FuBrasten und Sitz-
bank ist glinstig, der hoch-
gezogene Lenker tut das Sei-
ne dazu. An der Ultra 1l ist
nur die Sitzbankpolsterung
zu kritisieren: Sie war nach
der ersten Etappe stark
durchgesessen.

Die Sitzposition auf der
Kreidler bestimmt der tief
angebrachte M-Lenker, der
eine stark gebeugte Haltung
erzwingt. GroBere Leute
klagen schon nach wenigen
100 Kilometern (ber Nak-
kenschmerzen. Unange-
nehm sind die hérbaren Re-
sonanzen, die der Motor er-
zeugt und vom Tank noch
verstarkt werden.

Lastig laut ist, trotz Was-
serklhlung, auch noch die
Ziindapp. Vorbildlich dage-
gen ist die Puch gedampft.
Der vom Auspuffspezialisten
Sebring in Allensbach ent-
wickelte Spezialdampfer
schluckt die Arbeitstakte
des Motors sehr gut.

AuBer permanent losge-
schiittelten Riickspiegeln an
den Testmaschinen gab es
nach der ersten Etappe kei-
nen Arger. Vielmehr mach-
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Fester Bestandteil der Tour
de France: Alpenpisse

wie Col du Galibier, Izoard
und Vars. Die PaBstrafien
wurden von Soldaten gebau
Am FuB des Galibiers

steht das Denkmal fiir Henri
Desgrange, den Begriinder
der Tour de France

Gerollhalden und

schroffe Fels-

klippen: typisch fiir
<] den Col d’Izoard

Wegen Erdrutsch
gesperrt: Strafie
zum 2860 Meter
hohen Cime de la
Bonette. Weder
Leitplanken noch
Mauer schiitzen im
Falle eines Falles




ten sich unter den Testern
Entzugserscheinungen be-
merkbar. Tester Reiner Gor-
ges: ,Wenn ich nicht bald
Kurven sehe, werde ich
noch verriickt,"

Zweite Etappe:
280 Kilometer

Der néchste Tag brachte die
ersehnten Kurven. Kurz
nach Sévrier am See von
Annecy tauchten die ersten
beiden P&sse auf: Col de
Leschaux (984 m) und Col
du Fréne (950 m). 19 Pro-
zent Gefélle zeigt das Schild
kurz nach dem Col du Fré-
ne. In den engen Kehren
hinunter nach St. Pierre d'
Albigny mahnte jedoch Roll-
splitt zur Vorsicht.

Doch interessant wird es
erst am Galibier, dessen
Gipfel stattliche 3230 Meter
in den Himmel ragt. 17 Ki-
lometer mit 14prozentiger
Steigung bis zum Galibier-
PaB liegen an. Die fliinf Klein-
kraftrader schafften's in 30
Minuten. Am problemlose-
sten zogen Puch und Ziin-
dapp den Berg hinauf, Her-
cules, Kreidler und KTM
hinkten hinterher,

Auf der StraBe vom Col du
Lautaret nach Briangon
konnte von Fahren keine Re-
de sein. Auf diesem Stiick
der Route Nationale 91 wur-
den die Kleinkraftrader zu
Tieffliegern:  Bodenwellen
und Briickenabsétze wirken
auf der leichten Gefallstrek-
ke wie Sprungschanzen.

Wéhrend die Teleskopga-
beln der Testmaschinen
durchweg als gut befunden
wurden, klagten die Fahrer
von Hercules und KTM (ber
die harte Hinterradfederung.
«Weitere 30 Kilometer hatte
mein Hinterteil kaum durch-
gestanden”, stéhnte Ultra II-
Pilot Thomas Hespeler.

Als zu weich erwiesen sich
hier die Federelemente der
Puch Cobra, die auf der un-
tersten Stufe der Federvor-
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Alpenfahrt
mit Kleinkraftridern

spannung sogar durchschlu-
gen. Erst auf Stufe drei der
finf Méglichkeiten federten
sie zufriedenstellend.

Bereits in Briangon wird der
schlimmste aller Tour de
France-Passe angekiindigt
— der Col d'lzoard.

Fur die Kleinkraftrader
wurde es zur Quélerei: Bis zu
16 Prozent Steigung. Nur
wenige der Serpentinen
kénnen im zweiten Gang
durchfahren werden, manch-
mal schafft es der erste ge-
rade noch. Fiinfmal wurden
auf dem Weg zur PaBhoéhe
von 2361 Meter die Maschi-
nen getauscht, um schlieB-
lich den Bergspezialisten
unter den 50ern zu finden.

Am Gipfel angelangt, sind
sich die Tester einig: Das
Maillot Jaune, das gelbe Tri-
kot des Etappenfiihrers, ge-
biihrt der Puch. Ein sehr gut
abgestuftes Sechsgangge-
triebe mit kurzen Schalt-
wegen und ein glnstiger
Drehmomentverlauf  zeich-
nen sie als hervorragendes
Kleinkraftrad flir die Alpen.
Knapp dahinter belegt die
Zindapp Platz zwei der
Bergpriifung. Wahrend die
Puch auch die engsten Keh-
ren mit einem B0 Kilo-
gramm-Fahrer im zweiten
Gang bewaltigte, muBte bei
der Zindapp vereinzelt in
den ersten Gang herunter-
geschaltet werden. Rang
drei erkdmpften sich Hercu-
les und Kreidler.

Die Abfahrt vom Col d'
lzoard herunter durch das
Casse Déserte bietet eine
grandiose Szenerie, wah-
rend der folgende Col de
Vars, 2109 Meter hoch, mit
einer gut ausgebauten PaB-
straBe aufwartet. Hercules,
Kreidler und KTM brausen
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mit Vollgas im dritten Gang
hinauf, Puch und Ziindapp
sogar im vierten.

Oben am PaB bewunderte
ein Einsiedler die finf Ma-
schinen. Aus zahnlosem
Mund nuschelte er, was sich
{ibersetzt vornehm als ldio-
ten bezeichnen lieBe.

In Jausiers, dem zweiten
Etappenziel, zeigen die
Ziindkerzen VerschleiB. Die
Elektroden werden nachge-
bogen.

Dritte Etappe:
260 Kilometer

Die StraBe zum Cime de la
Bonette (Cime heiBt Gipfel),
mit 2860 Meter der hochste
der Seealpen, entpuppt sich
als besserer Feldweg.
Sturzbache, Frostaufbriiche
und faustgroBe Gesteins-
brocken fordern trialahnli-
che Gangart. Zwischen St.
Etienne-de-Tinée und St
Sauveur sur Tinée ist die
StraBe fast durchweg in den
Fels gehauen. Kurz nach
Isola bremst ein mit Scha-
fen beladener Sattelschlep-
per den Drang bergab. Un-
ten an der sehnlichst erwar-
teten Cote d'Azur erfrischt
kihles Wasser die heiBen
Hinterteile der Testfahrer.

Die Strapazen der PaBfahr-
ten machen sich jedoch erst
am Abend des dritten Ta-
ges, im Grand Hotel du Le-
vant in Castellane, bemerk-
bar; Zwei der Tester schla-
fen prompt nach dem
Hauptgang des Abendes-
sens (iber (belriechendem
Schimmelkéase ein.

Vierte Etappe:
270 Kilometer

Der vierte Tag sieht den
K.O. fiir die KTM. Drei Kilo-

N CELE e Y




meter vor Sisteron steht der
Sachsmotor schlagartig still
— Kolbenklemmer. Weiter-
fahren ist nicht. Die restli-
chen 750 Kilometer legt die
KTM im Transporter zuriick.

Etwa 90 Kilometer vor Gre-
noble drosselt starker Ge-
genwind die restlichen vier
Maschinen auf maximal
70 km/h Héchstgeschwindig-
keit.
Kreidler beginnt zu rut-
schen. Dunkelheit erzwingt
Quartiersuche, in St. Julien
en Beauchéne findet sich
das Hotel Bermond, eine
Fernfahrerkneipe. Kommen-
tar des Wirts, als er von den
PaBfahrten der letzten zwei
Tage erfédhrt: ,lhr habt'se
nicht alle.”

Funfte Etappe:
310 Kilometer

Drei Pésse zwischen Gre-
noble und Chambéry (etwa
40 Kilometer) wurden aus-
gesucht, um die Bremsen
der 50er zu testen. Die stei-
len Abfahrten vom Col de
Porte (1326 Meter), Col du
Cucheron (1139 Meter) und
Col du Granier (1134 Meter)
herunter eignen sich be-
stens.

Am wirkungsvolisten lassen
sich die Bremsen von Her-
cules und Kreidler dosieren.
Nur Durchschnittliches lie-
fern die Bremsscheiben von
Puch und Zindapp. Im
MOTORRAD-Vergleichstest
wassergekiihiter 50er (Heft
26/1978) bendtigte die Puch
Cobra 6 GTL aus 50 km/h
14,4 Meter bis zum Still-
stand, die Hercules Ultra Il
LC nur zwdlf Meter. In
MOTORRAD 15/1978 wurde
die Kreidler gemessen: sie
stand nach 11,1 Metern.

Wahrend die Bremsen der
Puch und Ziindapp .in kal-
tem Zustand fiirchterlich
quietschten, biB die hintere
Trommelbremse an . der
Kreidler recht giftig zu und
blockierte das Hinterrad.
Wer diesen Effekt mindern

Die Kupplung der:

will, braucht nur die Enden
der Bremsbeldge etwas ab-
zuschleifen.

Sechste Etappe:
350 Kilometer

Auf der letzten Etappe
Bern—Stuttgart sinkt die
Stimmung auf den Null-
punkt. Beim Aufbruch vor
dem Gasthaus Kreuz in
Gimmenen bei Bern regnet
es leicht, auBerdem fegen
Sturmbden (ber die Auto-
bahn. Kurz nach Basel iiber-
holt ein schneller Sattel-
schlepper die 50er. Der Sog,
den der Brummer noch 50
Meter hinter sich entwickelt,
zieht die Kleinkraftrader auf
gut 90 km/h hinauf. Diese
Fahrweise spart zwar Kraft-
stoff, (bis zu einem halben
Liter pro 100 Kilometer)
birgt aber auch Gefahr,
wenn zu dicht aufgeschlos-
sen wird.

Am Ziel in Stuttgart wird Bi-
lanz der Tortur gezogen.
Am Sachsmotor der KTM .
flihrte ein zerbréselter Ka-
fig des unteren Pleuellagers
zum Kolbenklemmer. Die
Kreidler rettete sich mit
stark rutschender Kupplung
eben noch iiber die 2050 Ki-
lometer-Distanz. An Hercu-
les, Puch und Ziindapp sind
die Antriebsketten stark
verzogen. Sonstiges:
® Eine defekte Tachowelle
an der Kreidler,
® bei der Hercules erlo-
schen Riicklicht und Ta-
chobeleuchtung,
® an der Puch fiel die Dreh-
zahimesser-Beleuchtung
aus.

Aber alles in allem: Die
Strapazen, die die Klein-
kraftrdder wéhrend dieser
Marterfahrt aushalten muB-
ten, bescheinigen hohe Zu-
verléssigkeit. Der Schaden
am Sachsmotor der KTM
war, so Sachs in Schwein-
furt, ein Einzelfall,

Die Redaktion jedenfalls hat

sie wieder. Und uns auch.
Frank-Albert Jllg
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