


M
Achtziger




Fiinf Enduro-Achtziger im N
Vergleich 5

Feuvertaute 41

Enduro-Leichtkraftrider sind
unter Jugendlichen besonders
gefragt. MOTORRAD stellt funf
neue Off Road-Maschinen

erstmals auf die Probe.
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Fiinf Enduro-
Achtziger im Vergleich

st doch logisch® kommen-

tiert Yamaha-Presse- und
Marketingchef Peter Gesche
die starke Nachfrage unter

Enduro-Leichtkraftradern,
.weil die Dinger ohnehin
gleich schnell sind, bietet
die Off Road-Maschine mehr
Maoglichkeiten.*

GewiB reizt Enduristen die
Chance, sich gelegentlich
klammheimlich ins Geldnde
zu verdriicken und Partisan
auf zwei Radern zu spielen.
Genauso stark aber dirfte
der Hauch von Abenteuer
zum Kauf animieren, der
Enduro-Maschinen anhaftet.

Verantwortlich fir die Off
Road-Bewegung zeichnen
die Japanischen Zweirad-
Hersteller, die diese Gattung
Fahrzeuge wéhrend der
letzten flinf Jahre besonders
stark propagiert haben -—
auch in der 50 cm3-Klasse
fir jugendliche Motorrad-
Fans.

Fast selbstverstandlich da-
her, daB Japans Motorrad-
Giganten auch um Kaufer-
gunst im Achtziger-Geschéft
werben. Konstruktiver Auf-
wand, technische Raffines-
sen oder niedriger Preis —
im Kampf um Marktanteile
kennen die Japaner keine
Scheu vor der Konkurrenz.

Die Konkurrenz im ersten
MOTORRAD-Vergleichstest
unter Enduro-Leichtkraftra-
dern erwéchst in Kornwest-
heim bei Stuttgart und im
italienischen Gallarate am
Comer See: Kreidler bietet
mit der Mustang 80, Aspes
mit der Navaho 80 Special
den Fernost-Vertretern Hon-
da MT-8, Kawasaki AE 80
und Yamaha DT 80 Paroli.
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Technische Daten und MeBwerte

Modell Aspes Kreidler
Navaho AE 80 Mustang 80 DT 80
80 Special
Motor Luftgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmotor
Schlitz Membrane Membrane Schlitz Membrane
Bohrung x Hub mm 48 x 44 45 x 49,5 49x 41,6 46 x 48 49 x 42
Hubraum em?® 80 78 77 80 79
Verdichtung 11 7.8 7,8 — 6,4
Leistung kW (PS) 5,2 (7,1) 6000 | 5,9 (8,0) 6000 | 4 (6,3) 6000 6 (8) 6000 5 (6,8) 5600
bei 1/min
max, Drehmoment |7, (0,75) 6000]9,4 (0,96) 5500 |7,8 (0,78) 5000| 9 (0,9) 6000 | 7,4 (0,75) 5500
Nm (mkp) bei 1/min
Vergaser () mm Dellorto, 19 | Mikuni, 18 Mikuni, 16 Bing, 20 Teikei, 16
Anzahl der Géinge 6 > 6 5 5
Getriebeubersetzungen [3,30/2,30/1,68/ [3,08/1,88/1,40/ (3,31/2,11/1,55/| 1,354/1,210/ | 3,25/2,0/1,43/
1,38//1,09/0,91| 1,13/0,96 | 1,24/1,07/0,97 |1,156/1,27/1,11 1,13/0,96
Pimar-/Sekundir- 4,615/2,86 4,12/2,53 3,62/2,73 2,633/3,0 3,58/2,73
iibersetzung
Rahmenart Zentralrohr- Doppel- Einrohr- Zentralrohr- Einrohr-
rahmen schleife, rahmen rahmen rahmen
Geradweg-
Bauart
Radstand mm 1350 1245 1205 1260 1280
Federweg vorn mm 250 135 140 150 160
Federweg hinten mm 270 125 120 115 130
Bereifung vorn 2.50—21 2.50—19 2.50—19 2,50—19 2.50—21
Bereifung hinten 3.50—18 3.00—16 3.00—16 3.00—17 3.00—18
Sitzhéhe mm 940 780 740 770 820
Bodenfreiheit mm 230 250 240 240 260
Tankinhalt Liter Yy 6,8 6,5 10 8,5
Leergewicht kg 83 89,5 83 95 81
zul. Gesamtgewicht kg 260 246 260 " 260 260
Verbrauch Liter/100 5,1 33 34 37 38
Beschleunigung
0—30km/h s 2,4 1,9 2,5 2,5 2.7
0—40 km/h s 4,1 3,1 4,0 31 4,2
0—50 km/h s 6,2 49 6,0 54 59
0—60 km/h s 8,9 7.1 9,0 14 92
0—70 km/h s 14,3 10,6 13,5 11,1 13,7
0—400 m s 23,9 22,3 23,9 22,4 23,7
Durchzugsvermégen im 4./5, Gang (Kawasaki AE 80, Aspes Navaho 5./6. Gang)
30—40km/h s 4,0/— 2,0/3,0 —_ 4,7/10,2 3,5/4,7
40—50km/h s 2,5/6,1 1,7/2,7 2,6/3,0 2,876,0 3,2/4,8
50—60 km/h s 3,1/4,1 2,5/2,5 2,9/2,9 2,5/5,3 3,0/4,0
60—70km/h s 4,0/6,5 5,0/3,5 8,4/3,8 2,7/4,2 _—
Haochstgeschwindigkeit
solo sitzend km/h 80,5 81,0 73,7 83,1 813
bei Drehzahl 1/min 8220 7760 6770 6670 6350
solo liegend km/h 84,5 84,3 78,2 88,9 86,8
bei Drehzahl 1/min 8630 8080 7180 7140 7140
Preis Mark 4240 2550 2750 4300 2695
Hersteller/Importeur bp-Aspes, Honda- Kawasaki Kreidler Mitsui
Postfach 1225, | Deutschland Motoren Fahrzeuge Maschinen
7900 Ulm GmbH, GmbH, GmbH, GmbH,
Sprendlinger Berner 7014 Korn- | Griinstr, 44,
Landstr. 166, | StraBe 40/44, | westheim 4005 Meer-
6050 Offen- | 6000 Frank- busch 1
bach furt 56
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Fiinf Enduro-
Achtziger im Vergleich

Schlechte Karten fiir die
beiden europdischen Kon-
kurrenten, wenn Enduro-in-
teressenten erst einmal
Preise vergleichen. Denn
wahrend jede der drei Ja-
pan-Achtziger flir nicht ein-
mal 3000 Mark zu haben ist,
kosten Aspes und Kreidler

einen guten Tausender
mehr.
In der Motorkonstruktion

ahneln sich die Honda, Ka-
wasaki und Yamaha. Alle
drei  Einzylinder-Zweitakt-
motoren werden membran-
gesteuert und separat mit
Ol via Oltank und Olpumpe
versorgt. Kreidler und As-
pes vertrauen auf altbe-
wéhrte Motorschmierung
durch Benzin/Ol-Gemisch im
Verhéltnis 50:1, das dem
Vergaser vom Kraftstofftank
zuflleBt.

Als technische Raffinesse
bietet Honda im MT-8-Motor
eine zahnradgetriebene
Ausgleichswelle zur Linde-
rung von Motorvibrationen.
Kreidler und Aspes offerie-
ren Lelchtmetallzylinder mit
beschichteter  Kolbenlauf-
bahn. Ein Sechsgangge-
triebe ladt im Kawasaki-
wie im Aspes-Antrieb zu
héufiger Schaltarbeit ein.
Kreidler, Honda und Yama-
ha gentigen fiinf Gange.

Am startwilligsten zeigen
sich Kreidler- und Aspes-
Motor. Ein Tritt geniigt, ob
kalt oder warm, und sie lau-
fen. Mehrere Tritte sind ge-
legentlich bei den japani-
schen Triebwerken vonnd-
ten, besonders die Yamaha
DT 80 springt durch die
schlechte Kickstarter-Uber-
setzung nur unwillig an. Ein
Punkt kommt den drei Ja-
pan-Kandidaten aber zu-
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gute: Egal in welchem
Gang, der Motor kann bei
gezogener Kupplung gestar-
tet werden; im Geladnde
oft ein Vorteil. Aspes- und
Kreidler-Fahrer miissen zu-
erst die Leerlauf-Liicke su-
chen.

In der Getriebe-Bedienung
kénnen Honda, Kawa und
Yamaha volle Punktzahl
verbuchen. Mit oder ohne
Kupplung geschaltet, sitzt

der ndchste Gang tadellos.

Die Schaltwege sind, wie
auch die Schaltkrafte, sehr
kurz. An der Kreidler ver-
miesen lange Schaltwege,
an der Aspes der bei hei-
Bem Motor schlecht zu fin-
dende Leerlauf das Bild.

Fast noch wichtiger als bei
StraBen-Achtzigern ist die
Motorabstimmung bei En-
duro-Modellen. Kraft aus
niedrigen Drehzahlen wird
vor allem in schwierigem
Gelénde gebraucht, wie et-

wa bei trialmaBiger Klette-
rei an Steilhdngen, oder
wenn's durch zahen Morast
gehen soll.

Kawasaki und Yamaha ge-
ben 63 und 68 PS an,
Kreidler, Aspes und Honda
jeweils acht. In der Be-
schleunigung von null auf 50
km/h zeigen sich zwar nur
geringe Unterschiede, bis
zur 70 km/h-Marke aber

trennt sich die Spreu vom
Weizen.

Aspes Navaho 80 Special:
kompromiBlos fiirs
Geliinde gebaut, mit besten
Federelementen ausgestattet

Honda MT-8: handlich auf
der StraBe, kriiftig wirken-
der Motor, Reifen in feuch-
tem Geliinde untauglich

AP,

Kawasaki AE 80: Uni trak-
Hinterradfederung,
Sechsganggetriebe, aber
lahmer Motor

Fotos: Schwab, Jilg (2)




Durch den drehfreudigen,
kurziibersetzten Motor
sprintet die Honda MT-8 in
weniger als elf Sekunden
auf 70 km/h. Nach wenigen
Metern ist bereits der fiinfte
Gang eingelegt, denn die Mo-
torabstimmung, die gleiche
Getriebestufung wie im Mo-
kickmotor der Honda MT-5
und die kurze Sekundér-
Uibersetzung verlangen bei
Sprints haufige Schaltarbeit.
Flottes Beschleunigen mit
der Aspes oder Kreidler

vom Stand weg bedarf eini-
ger Ubung. Unter etwa 3000/
min braucht die Kupplung
gar nicht erst eingeriickt zu
werden; es fehit an Motor-
kraft. Die richtige Anfahr-
drehzahl abzuschéatzen, er-
fordert viel Gefiihl fir den
Motor, denn Tourenzéhler
sind samtlichen Maschinen

fremd. Und zu lang uber-

setzte erste Gange im Kreid-
ler- und Aspes-Getriebe er-
schweren den Start darlber
hinaus.

Bietet die besten Fahreigenschaften im Gelinde: Aspes Navaho 80 Special

N&hert sich das Spiel mit
Gasgriff und Kupplungshe-
bel erst einmal der Perfek-
tion, beschleunigt beson-
ders die Kreidler genauso
vehement wie die Honda,
obwohl diese iiber fiinf Kilo-
gramm weniger Maschinen-
Gewicht mit sich schleppen
muB.

Auch beim Schalten mussen
Gehor und Geflihl den Dreh-
zahlmesser ersetzen. Flr
die Japaner wie die Kreid-

ler gilt grundséatzlich: lieber
etwas friiher als zu spéat ge-
schaltet.

An Steigungen solliten As-
pes-Fahrer auch frih herun-
terschalten. Ist die Drehzahl
zu weit abgefallen, fallt die
Aspes rapide zuriick und
muB sich gegen die eben-
falls drehmomentschwachen
Kawasaki und Yamaha
wehren, die den Testanstieg
zwar langsam, aber stetig
im vierten Gang erklimmen.

Kraftigster Motor:
Kreidler
Mustang 80

Bedeutend lebendiger wirkt
die MT-8 von Honda, die
dank der kurzen Gesamt-
ibersetzung noch locker im
funften Gang hinaufstirmt.
Allen voran aber gewinnt
die Kreidler Mustang 80 je-
den Kampf um die Spitze.
Der drehmomentstarke,
schlitzgesteuerte Motor
(Kreidler-Entwicklungschef
Rutger Huber: ,Zwischen
3500 und 7000/min haben
wir ein breites Drehzahl-
band“) 1Bt nur wenig Ge-
schwindigkeitsabfall spiiren.
Auch im Zwei-Personen-Be-
trieb, wo die anderen vier
Maschinen teilweise rapide
im Tempo sinken, zeigt sich
das Know-how der schwabi-
schen Motorentiiftler lber-
legen.

Der Prototyp, den MOTOR-
RAD zu Jahresbeginn be-
reits fuhr (siehe Heft 1/
1981), maltratierte seine Auf-
sassen noch durch schwer
zumutbare Vibrationen. Das
Vergleichs-Exemplar zeigte

_ sich kaum von angenehme-

rer Seite: Die Frequenzen
im Lenker zermirben nach
wie vor,

Vibrationen werden auch im
Lenker der DT 80 und der
Aspes spurbar; kaum zu flh-

len sind die Schwingungen,

die Honda und Kawasaki
entwickeln. Die Sitzbanke
der funf Enduros bieten gu-

ten Komfort fiir den Fahrer, >
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Fiinf Enduro-
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auch der Beifahrer hélt es
kurze Zeit hinten drauf aus.
Fiir langere Trips ist allein
die Kreidler-Bank lang ge-
nug, doch kénnte die Pol-

sterung dazu weicher sein.

EinbuBen am Fahrkomfort
miissen die Beifahrer auf
Aspes, der Honda und der
Yamaha hinnehmen, weil
deren Sozius-Rasten direkt
an die Schwinge und nicht
— wie bei Kawasaki und
Kreidler — an getrennte
Ausleger angeschraubt sind.

Beste Federung:
Aspes Navaho 80
Special

Die Federung der japani-
schen Enduro-Achtziger ist
durchweg als weich und
komfortabel einzustufen, so-
lange solo gefahren wird.

Unter zwel Personen . miis-
sen, falls mdglich, die hin-
teren Federbeine vorge-
spannt werden. Doch selbst
auf der ‘hértesten Stufe
schlagen die Federn der
Honda dann gelegentlich
noch durch, auch die Solo-
feder der Kawasaki zeigt
sich, wie auch das nicht vor-
spannbare Gegenstiick der
Yamaha, (iberlastet.

Ahnliche Belastungsgrenzen
zeigen auch die vorderen
Teleskopgabein, die unter
voller Last bei scharfem
Bremsen bis auf den An-
schlag eintauchen. Die beste
Abstimmung zeigt die Ga-
bel der Aspes, die aber erst
nach einigen Gelandekilo-
metern zufriedenstellend ar-
beitete. Dann jedenfalls
verdiente die Aspes Bestno-
ten. Die Gabel kann zudem
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noch per Luftdruck in ihrer
Federharte variiert werden.
Im Gelénde spliren Honda-,
Kawasaki- und Yamaha-
Fahrer besonders stark die
schlechten Dampfereigen-
schaften. Speziell das MT-8-
und DT 80-Heck schwingt
nach groben Bodenwellen
noch ein paarmal auf und
ab. DaB die ferndstlichen
Leichtkraftrader = dennoch
ohne groBeren Kraftauf-
wand durchs Geléande ge-
scheucht werden kénnen, ist
allein ihrem geringen Ge-

wicht und ihrer Handlichkeit
gutzuschreipern.

Die Kreidler Mustang 80 hin-
gegen stellt hbhere An-
spriiche an Fahrerkondition.
Hohes Gewicht und nicht
gerade weiche Federele-
mente bei relativ kurzen
Federwegen zehren an des
Fahrers Kraft.

Optimal fiir schnelle Ge-
landeritte ist nur die Aspes
Navaho 80 Special ausge-

rustet. Lange Federwege,
sehr gute Dampfung und
glinstiges Gewicht sind da-
flir Grundvoraussetzung.

Auf engstem Raum dagegen
treten Schwierigkeiten auf:
Der Lenkeinschlag der As-
pes ist flr trialdhnliche Ge-
lande-Gangart zu knapp be-
messen. Auch ist die Fahr-
werksgeometrie mehr auf
Full Speed (iber holprige
Feldwege ausgelegt. Hier
laBt die Aspes die drei ja-
panischen Konkurrenten
weit hinter sich. Einzig die

Kroidlor voermag noch mitzu

halten.

Das Lob fiir die besten
Bremsanlagen gebiihrt den
Japanern. Die der Honda
lassen sich bestens dosie-
ren und zeigen im Ernstfall
gute Wirkung. Die hintere
Kawasaki-Bremse verlangt
geflhivolle Betéatigung,
sonst steht das Hinterrad
sofort. Fading-Erscheinun-
gen (nachlassende Brems-

wirkung durch Warmeent-
wicklung) lassen sich bei
den kleinen Trommelbrem-
sen nicht ganz vermeiden.

Nur maBige Bremskréfte
vermogen die Aspes-Organe
aufzubauen. Auch bendtigen
sie nach Wasserdurchfahrten
langere Zeit, bevor wieder
volle Bremsleistung aufge-
baut wird. Speziell Aspes-
Fahrer missen danach eini-
ge Male leicht die beiden
Bremshebel aktivieren, um
die Feuchtigkeit in den

Bremstrommeln wieder los-
zuwarden. Nia Kreidler-(3a-

bel zieht beim Bremsen nach
links.

Beim Thema Ausstattung
beschréanken sich Enduro-
Maschinen auf das Notwen-
digste. Dem Aspes-Fahrer
muB ein kleiner Tacho-
meter genugen, Blinker
werden gar nicht erst
angebaut. Und die kleine
Ledertasche hinter der Sitz-
bank enth&lt gar nur einen >

Kreidler Mustang 80:
starker Motor, lange Schalt-
wege, harte Sitzbank und
knappe Federwege

Yamaha DT 80: Cantilever-
schwinge, Federbein nicht
vorspannbar, FuBrasten

an der Schwinge




Made in Japan: die besten Enduros
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Kriterien/Modelle EHEHEIFEIR NS
Motor und Getriebe
Startverhalten 10 8 8 10 B
Motorabstimmung Pl 8 9 8
Gerauschentwicklung 5 el 6 =
Getriebebedienung 9 10 10 8 10
Fahrleistungen
Beschleunigung 8 | 10 8 9 8
Durchzugsvermogen B 10 8 =] 7
Fahrwerk
Federung/D&mpfung vorn 10 6 7 8 6
Federung/Damptung hinten 10 5 B 8 ]
Bremsanlage 7 10 10 if 10
Ausstattung
Armaturen 7 9 g1 -0 o]
Instrumente 6 9 10 2] 10
Komfort Fahrer 9 9 10 9 9
Komfort Beifahrer 6 6 8 9 6
Wirtschaftlichkeit
Kaufpreis 5 10 9 5 9
Kraftstoffverbrauch 5 10 9 9 8
Summe 110 [128 |128 (124 (113
Platz 5 1 1 3 4

.......

Sehr gute StraBentauglichkeit, wie alle Japaner: Yamaha DT 80

Kerzenschllissel und eine

Ersatz-Ziindkerze.

Mehr als dirftig:
Enduro-
Bordwerkzeug

Kaum iippiger sind die an-
deren vier Kandidaten aus-
gestattet, wobei sich mit
dem Kreidler-Bordwerkzeug
noch am meisten anfangen
1aBt. Was jedoch bei keiner
Enduro fehlen sollte, aber
trotzdem fehlt, sind Reifen-
maontiarhehel, Flickzeng und
Luftpumpe. Und nur Kawa-
saki, Kreidler und Yamaha
beriicksichtigten bei ihren
Konstruktionen Maglichkei-
ten zum Gepécktransport in
Form eines Gepacktragers.

Fir jede Art Gelande taugen
die grobstolligen Reifen
der Kreidler und Aspes, auch
das feine Trialprofil der Ya-
maha-Pneus reicht aus.

Génzlich unbrauchbar bei

feuchtem Untergrund ist die
Honda- und Kawasaki-Be-
reifung. Gummibesetzte FuB-
rasten an Honda, Kreidler
und Yamaha bieten nassen
Stiefelsohlen nur wenig
Hait.

Trockener Asphalt voraus-
gesetzt, lassen sich die
leichtgewichtigen  Enduro-
Achtziger jedoch fast genau-
so frech um Ecken winkeln
wie reinrassige StraBenkol-
legen. Ohne Angst vor auf-
setzenden Teilen kdnnen
Kurven in beliebig starker
Schraglage durchieilt wer-
den; Grenzen setzt entwe-
der das eigene Fahrkénnen
oder ein Rutsch in den Stra-
Bengraben.

Die drei japanischen Ver-
gleichs-Kandidaten zeigen
sich bei der Asphalt-Drif-
terei am  handlichsten.
Schmiert das Hinterrad weg,
kann leicht wund schnell
durch den breiten Gelande-
lenker korrigiert und Schlim-
meres vermieden werden.
Das Blockprofil der IRC-Rei-
fen auf der Yamaha kiindigt
Schraglagen-Grenzen durch
sanftes Wegrubbeln an. Hin-
terhaltiger Uberraschen die
Honda MT-8- und die Kawa-
saki AE 80-Bereifung den
Fahrer im Grenzbereich:
Blitzschnell miissen Lenk-
korrekturen durchgefiihrt
werden.

Fiir schnelle Geléanderitte
bringt indes die Aspes
zweifellos die besten Eigen-
schaften mit sich: Sie kann
ihre Abstammung vom Ge-
landesport nicht verleugnen
und ist daher kaum als rich-
tige Enduro zu bezeichnen.

Schon eher féllt die Kreid-
ler Mustang unter diese
Kategorie. DaB der schwi-
bischen Achtziger dennoch
ein Spitzenplatz im Ver-
gleichstest versagt blieb,
liegt am unschlagbaren En-
duro-Konzept, das die Ja-
paner verfolgen: Sie bauen
die besten Mehrzweck-Ma-
schinen.

Frank-Albert Jllg
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