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Anton Mang, Stilist und
angehender Doppelwelt-
meister in den Klassen bis
250 cm?® und 350 cm?, hatte
ein konkretes Ziel vor Au-
gen, als er vor Saisonbeginn
die Rennverkieidungen sei-
ner Wettbewerbs-Kawasaki
KR 250 und KR 350 im Wind-
kanal verfeinern lieB: ,Wir
wollten die Stirnflache ver-
kleinern, ohne daB die Sil-
houette des Fahrers (ber
die Verkleidung hinausragt.”

DaB derartige aerodynami-
sche Hilfsmittel und Verbes-
serungen bei einer Achtzi-
ger Vorteile bringen, be-
zweifelt er: ,Die Wirkungen
von Vollverkleldungen dirf-
ten sich erst bei Geschwin-
digkeiten ab 150 km/h be-
merkbar machen.” In der Tat
erreichten beispielsweise ei-
ne Kawasaki AR 80 mit einer
eng anliegenden Schneider
K 1-Verkleidung nur 82,7
km/h Spitze gegeniiber 80,5
km/h der Serie und die VE-

WO-Honda MB-8 79,8 km/h,

Serie 83.

Abgesehen davon diirfen
verkleidete Leichtkraftrader
auch nicht schneller als die
vom Gesetzgeber erlaubten
85,5 km/h laufen, sonst er-
halt die Verkleidung kein
TUV-Gutachten. Da anderer-
seits auch die Verbrauchs-
werte der verkleideten Acht-
ziger selten glinstiger, eher
schon Uber denen der Se-
rien-Maschinen liegen, er-
hebt sich die Frage, inwie-
fern solches Zubehdr an
Leichtkraftradern Uberhaupt
sinnvoll ist.

27 Prozent teurer als die
Serie: Mang-AR 80

Verkleidungen an Achtzigern

Bei Motorriidern konnen Sportverkleidungen Geschwindigkeitsvorteile
bringen, Tourenverkleidungen Windstiile hinter dem Cockpit erzeugen. Ob das
bei Achtzigern auch schon so ist, priifte MOTORRAD an den Beispielen
Kawasaki AR 80 und Honda MB-8.

Hinderlich in kritischen Fahrsituationen: der Flankenschutz an der VEW(0O-Honda MB-8

———

300 Mark Aufpreis:versatzle FuBrastennlage an déf Einsitzer-MB-8 von chneider
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Verkleidung an 80ern

Bernd Sattler aus Hochdorf
an der Enz, der zusammen
mit dem Leonberger Zwei-
radhandler Mozuma die
Schneider K 1-Verkleidung
flr die AR 80 und die Honda
MB-8 verkauft, macht sich
die Antwort leicht: ,Unsere
Kunden wollen eben herum-
fahren wie der Mang."”

Ahnlich argumentieren die
Konkurrenten des Zubehor-
lieferanten:

@ ,Styling und Technik von
MBV werten auch |hre Hon-
da MB-8 zu einem richtigen
Motorrad auf”, wirbt der alt-
eingesessene Verkleidungs-
hersteller MBV in seinem
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Katalog fur sein Produkt TS
Super 80.

® ,Das Verbessern der Op-
tik" ist auch flir Werner Vei-
tinger von VEWO aus Traun-
stein Hauptgrund der wach-
senden Nachfrage nach sei-
ner MB-8-Vollverkleidung
Tornado.

Nur bei Polybauer im nieder-
sachsischen Lehrte rangiert
der Wetterschutz in der Ar-
gumentation noch vor der
Verschonerung.

Immerhin lassen sich die
Hersteller die Veranderung
der Optik und den zusatzli-
chen Wetterschutz in jedem
Fall mehrere hundert Mark
kosten. Damit nahern sich
die Preise vollverkleideter
Achtziger Werten, fiir die Bil-
lighandler bereits Motorra-
der der unteren Hubraum-
klassen anbieten.

<l Wenig Raum fiir den Kick-

starter: Schneider-AR 80



So kostet das Herumfahren
wie Anton Mang, um einen
Extremfall herauszugreifen:
® 560 Mark flir die Schneider
K 1-Verkleidung,

® 150 Mark fiir eine attrak-
tive AR 80-Hockersitzbank
aus demselben Hause,

® 120 Mark fir die Lackie-
rung und

® 48 Mark fiir die Dekorstrei-
fen.

Damit erhoht sich der Preis
einer serienmaBigen Kawa-
saki AR 80 (2900 Mark) um
878 Mark auf 3778 Mark.

Daflir muB der Mang-Imita-
tor in Kauf nehmen, daf es
im Bereich des Schalthebels
ziemlich eng wird und er
sich den FuB beim Gang-
wechsel haufiger in der Ver-
kleidung einklemmt. AuBer-
dem kann der Kickstarter
nur noch mit der Hand aus
dem Flankenschutz der Ver-
kleidung befreit werden.
Und gréBer als sein Vorbild

<] Vier Verkleidungen fiir die

Honda MB-8: Schneider,

(etwa 1,69 Meter) sollte der
Fahrer der AR 80 auch nicht
sein. Denn die liegende Sitz-
position ist bei dieser Ma-
schine nur flir Personen bis
1,70 Meter GroBe ohne Ver-
renkung moglich.

Eine teure konstruktive Ver-
anderung der Serienmaschi-
ne erfordert die Montage
derselben Schneider K-1 an

-Strel;engn;ch.:ﬂBauléi-l_wird in der VEWO-Serie verlangert

-

schlagt die Verlegung der
FuBrastenanlage nach hin-
ten mit stolzen 300 Mark zu
Buche mit dem zusatzlichen
Nachteil, daB die Maschine
fortan nur noch als Einsitzer
zugelassen ist.

Gleichzeitig zahlt die Schnei-
der-Variante damit gegen-
wartig zu den teuren Mog-
lichkeiten, eine MB-8 optisch

MBYV, Polybauer, VEWO einer Honda MB-8: Hier aufzuwerten — ohne Lackie-
BUE [ e S
Name Schneider K 1 Tornado TS Super 80 V 80
Material GFK GFK Polyester GFK
Herstellungsverfahren Handlaminat - - Handaufleger-
verfahren
Bauteile 5 6 8 5/6
Bauzeit (vom Hersteller 1 Stunde (mit zwei |1 bis 2 Stunden - 3 bis 4 Stunden
angegeben) Mann) {ein Mann)
Montageanlieitung ja ja ja nein
Zubehor (Dekorstreifen) Dekorstreifen Dekorstreifen | Dekorstreifen -
Mang-Design 48 Mark 40 Mark
Farben auf Wunsch weiB, rot, weiB, rot weiB, rot,
(Aufpreis 120 Mark) | schwarz, blau schwarz
Mehrgewicht - 6 kg 8 kg 3 kg
Maschine plus Verkleidung
durchschnittliche 2mm 2 mm 2,5 mm 3 mm
Verkleidungsdicke
Preis 560 Mark (AR80), 595 Mark 890 Mark 353 Mark
860 Mark (MB-8)
Hersteller Zweirad-Schneider, | VEWO-Ver- Manfred Polybauer,
In den Griiben 157, | kleidungsbau, Balcerek KdnigstraBe 16,
8263 Burghausen | Wasserburger 3252 Bad 3160 Lehrte
StraBe 43, Miinder 2
8220 Traunstein
Vertrieb BS-Kraftfahrzeuge, VEWO-Ver- Manfred Polybauer
HauptstraBe 10-12, | kieidungsbau Balcerek
7147 Hochdorf/Enz
und Mozuma, Rei-
chenbergstraBe 1,
7250 Leonberg

rung 860 Mark. Nur die
MBV-Vollverkleidung TS Su-
per 80, die sich dem Fahrer
wesentlich geraumiger pra-
sentiert, ist mit 890 Mark
noch teurer.

Deutlich preiswerter kann es
da schon der VEWO-Verklei-
dungsbau in Traunstein, der
seit kurzem ebenfalls eine
Verkleidung flir die billigste
StraBen-Achtziger liefert.

Das Modell Tornado kostet
585 Mark. Ein Nachteil die-
ser Verkleidung ist der weit
nach hinten gezogene Flan-
kenschutz, der die Beweg-
lichkeit der Beine in Kkriti-
schen Fahrsituationen be-
hindert. AuBerdem drdhnte
der Prototyp dieser Ausfiih-
rung bei 8000/min,und beim
Anwerfen der Maschine trat
der Fahrer sténdig auf das
Verkleidungsende.

Fir die Serie will Werner
Veitinger Abhilfe schaffen:
Das Drohnen soll mit der
Befestigung zusatzlicher
Gummischeiben an der un-
teren Halterung beseitigt
werden, und der Flanken-
schutz soll um einige Zenti-
meter verkiirzt werden. Au-
Berdem will er die vordere
Verkleidungsstrebe von acht
Zentimetern auf 8,56 Zenti-
meter verlangern, um eine
Verspannung, die sich beim
Prototyp zeigte, herauszu-
nehmen.

Die billigste MB-8-Verklei-
dung liefert Polybauer fiir
rund 353 Mark inklusive
Verpackung, die ihrer Funk-
tion beziglich Wetterschutz
ebenso gut genugt, wie die
drei anderen aerodynami-
schen Hilfsmittel auch.

Sie wirkt ein wenig schmuck-
los, am ehesten wie eine
Verkleidung von der Stange,
|&4Rt aber dem Fahrer dafiir
ausreichend Bewegungsfrei-
heit.

Trotzdem  wirde Anton
Mang im Windkanal sicher
auch Verbesserungen fir
die V 80 finden.

Erich Kahnt
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