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Heute:

Kreidler Florett ,RS"
ind

Maico MD 50

lawohl, aa aind Motorrider. Die 50 com-Maschi-
nen mit finf und mehr PS (6 PS bei 8530 Ufmin
lauten die Angaben fiir die van Mackermann an-
gebotens Garelll und 56 PS bel B0 Ufmin fir
die Maico WD 50) histen heute das, was vor
noch nicht altzu langer feit Motorrdder emit
125 com.Moatoren an Leistung aufwiesen, End-
geschwindigheiten von BD kenfh und mehr aind
kelne Atfribute von _Mopeds”, und Beschleuni-
gungszeiten von O bis 60 kmh in zehn Sebun-
den cind ebenfalls keine undiskutablan Lalstun-
gen. Wer 16 lahre alt geworden ist und den
Fihrerschain der Klasse 4 erwirbt, der kann
mit digsan Fewarstihlan in die weite Welt hin-
aus oder fur néchsten, Gbemdchsten, Ober-
{ibermbchsten und so weiter Treff-Ecke, je nach-
dem wie dia Horizonte gestedk: aind.

Fragt ung minar: .. .. kann ich wohl mit meinem
Florett van Mannheim nach Osterraich fahren?
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Hilt dis Mahle eine salche Tour aus?® Antwars
ten wir: Man kann auch mit einem Tretroller
nach Osterraich fahran, nur gaht's 1970 mit dam
Flarett bequemer und dar Fehrer halt das bes-
sor aus.” Donn modama SDer sind kana Aut-
acher mehr, mit denen man  hichstens von
elnem zum enderen Staditedl kommt Damil kann
man jede Stracke bewsltigen, die such anders
Kraftfabrzeuge schaffen, Sowas ist kain Diskus-
sionsthema mehr im Jahre 1870, Ein Fahrzeug,
dag eine |Bnpere Strecke nicht schaff, das ist
entwader willig vergammelt, bis zu einem ge-
wissen Prozentsatz von zu House sua falsch
konstruiert und gebaut (gibt's sber heute nicht
mehr) cder hat einen unarffahrensn Mann am
Lanler.

Dia Fraga iat mur, ah ae |letarachisds im | si.
stungswarmigen gibt Und dies beschaftgt die
Gemilter sehr — nicht nur derlenigen, dia tat-
aachlich eine 2000 km-Urlaubsreise machen wol-



Kreidler Florett ,,RS*

Die offizielle Lesstungekurve des Motars zeigh
53 PS bel 7500 Wimin, sls Hochatgeschwindg-
keit werden 80 kmfh angegeben. Die Test-
masching war nicht stwa neu — aie hatte bel
Ubermnphme einen Kilometerstand von 10954 —
und lief damals susgemittelt aus mehreren Mas-
sungen genau B511 km'h. Bai Kilometerstand
12§32 lief des Motorred emeut gestoppt BE9
km/h

Die Bewegung hatte (hm also gut getan. Elne
alte Laier eine stets voll ausgenutzie hMotor-
leistung wnd flottes Fakren Wit Moloren dieser
Art in der verhandenen Kraft nicht nachlsssen,
Bummalige Fehrwaise setzt die Kandle mit OI-
rikcksténdan zu, und dle nicht ausrsichende Ba-
trishstemperatur scegt fir Ablagerungen. Die
volle Leistung ist bei 7500 Ufmin vorhanden, bei
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Lirmain
Das Gangdisgramm des Hrsidker Flaretl RS,

Bild Miice links: Die Maico MD 30 siebi wie ein
grelies Sporimoiored s

nigung, Zondeinstellung-Kontrolle,  Luftdruck-
kontralla in den Reifen, regelmalige Uoerpri-
fung des Elekirodenabsiandes der Kerze, twr-
nuamihbige Hettenpflege wew. sind  obligato-
rigch und zahlen nicht als besondere Workomm-
nizge. Yon solchen besonderen Vorkommnlssan

lan. tinsere drei Muskatiere, dar Albert (links]),
Christian (in der Mitle auf einer 350er Honda
— a&r mull dizsmal bej den S0erm noch passen,
weil Mitsui & Co. in Dosssldarf ved MNecker-
mann in Frenkfurt zu viele Wochen bzw. Mo-
nate Brauchien, um eine S50er Yamaha bzw.
Garelli anzuliefern) und der langas Volker (rechts]
haben angefangen, sich heute mit einem Florelt
JAS" und ainer Maico MD 50 zu beschaftigan,
Sla lachen echon und sagen: Jungs, unsere
Sher —

— die sind in diesem Falle ganz nette, resante
Unteradtzel”

4000 Wfmin sind et 1,8 PE da — man mul
also mit den Direhzahlen nicht geizig sein. Aus
S0 com ca. 5,3 PE herauszuholen bedeutet eine
Hubraumleistung won guten 100 P5S/Liter, 1nd
das ist das Miveau von sehr leistungstahigen
Sportmotoren. Die Holbengeschwindigheit won
88 m'sec bal 7600 Limin {Hub 38.5 mm/Boh-
Furg A0 mm) ist €&hr gering, Bel 86 km'h dreht
der Matar im fnften Gang 8000 Ufmin, und das
argibt eine Kolbengeschwindigheit von mer 119
mieec. Lagt man fiir zurmuthara Kolbangeschwin-
digkeiten elnen Wert blie 1B mfsec zugrunde,
wonach man dann an die Grenze einer er-
wiinschten Fuver|dssbgheilt kommt, 8o aind diese
Florett-Werte Garanten dafir, dab die Me-
schine suberordentlich zdh und strapazierfihig
ist, Verschiedens Longstreckentests dea MO-
TORAAD, Leser-Erfabrungen wnd eigens Er-
kenntnisse boetitigen, dall der Floret-bMotor
w den wverldselgsten Motorradmotoren ge-
hart, die wir kennen. Empfindlich ist er auf den
richtigen Elaktrodenabstand der Zindkerze, wo-
nach man mindestens nach S00km  jeweils
sahen acllte. Bei einer Aeige mit viel Schnee-
wasser auf den Straflen zeigte es sich, daB
der Kerzanstacker sahr empfindlich auf disse
Feuchtigheit reagierte

Bai Landstralen-Durchechnittan Gber 60 km'h
auf langen Hatsan (z. B 700 km in 11 Stunden
und anderes), die durchaus fahrbar gind, kommt
die Zahighait des Motors zum Tragen, Dabei lag
der Verbrauch bei etwa 3 Litern suf 100 km. Die
|etzige Testmeschine hatte zweimal einen defek-
ten  Lichischalter wnd zweimal mubten die
Steuerlager nachgestellt werden, Vergasor-Hai-
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gab es noch ene sbgebrochens Fubraste, wes
auf amen dleran Bruch murickzufibran war,
Verhandens Vibrationen zeigten sich nicht aks
stérends Elemente. Die Beschleunigung: won 0
bis 53 km'h in zleben Sekunden, von O bis 70
wmfh in 145 Sekundan. .

Das Aubere des Florett JAS" wird durch den
Preligtahlrahmen geprigf, der einigen begei-
sterten Matorradnarren nicht zusagt, weil des
klaeslach schdne Bild eines Motorrades nach
Angicht dieger Enthusinsten alnan Rohrrahmen,
méglichst noch ainen Doppelrohrrahmen, 2esgen
sollts. Aher der Preflatahlrahmen hat beim Flo-
rett unbedingte Worteile im Hinblick auf Verein-
dungsfestigkeit und rationelle Fertigung, was
sich im Aufieren allerdings nicht niederschldige.
Die gut pedampfie Telegabel, die sauber
gemachten, proben und wirkungsvollen Waoll-

Bild Migte P-.’I;BS‘F.N‘IM und puverilssig ist das

[ras Gongdiagramm der Maice MD 30, "W
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nebenbremaan, die Tanklerm, der Kettenschutz
aus Kunetstoff (der jadoch keine Vemachlibssi-

gung dar Kettenpfloge zulihtl), der grobe
Scheinwerfer machen daz wett, was viellaicht
etwas an Linie* fehlen sollte (Ober den Ge-
achmeck (B0t sich bekanntlich streiten). Von
der gebotenen Leistung wnd der Zuverlassig-

eit, vorhandanan Service-Moglichboeitan im In-
und Ausland gar nicht arat zu reden, wes afles
der Maschine zu ihrer Spitzenstellung verhitft.
Bgi der Laufcharaktaristik des Motors st &in
Finfgangmetriche angebracht, und des st keln
Mode- oder .Fenn”~Gagl Die beiden wnteren
Gange berutzt man zum Anfahren, der dritte,
wierte und finfte Gang sind dis Fahrgéngs.
Dbt man den Motor ble 8000 Ufmin hoch, so
langen diess G!ngq bis &0 kmh, 75 kmfh und
BS lumfh, Mach der Eingewdhnung gab es keing
Schaltfehlar mehr, und dbar des Getriehe wire
nlchts weiter zu sagen. Bal sinem Mirburgeing-
Besuch erwiss sich dis Getriebastufung eben-
falls als goldrichtio fir Hetzerei auf Kurven-
ralcher und gebirglger Strecka.

Fir eine eventualle Mitfahrerin oder einen hit-
fahrer sind die FuBrasten hinten dirskt am
Schwingenende recht woruhige Stiizpunkts, de
gie glls Bewegungen dar Schwingenholme mit-

machan. Man mul dann schon mit sinem aiser-
nen Achlersteven und sinem stihlamen Rock-
grat versshen eein, wenn men mehr als 100
Klometer dort aushalten mochte. Ebenfalla (st
die Brelte und Federhiirte der Sitzhank nicht fir
jeden Fahror passend — ain wenig Fatalismus
pehbrt 2 einem Norstop-Ritt von 500 km. Aber
wie viele untarmehmen solche Gewalttouren?

Elekirik-Arger? Keinen, Und im Handbuech steht
beim Kagitel _Einfahren”: der Motor st vollges-
wnd sutobahnfest. Besondere Einfahreorschrif-
tan brawchen nicht eingshalten zu wardan

Crea stimmt. Wir helben es mebhr als einmal sus-
problert. Micht nur jetzt und mit diesar Test-
masching, Wobel wir bei letzlerer gine Tacho-
meter-Mifhweisung unter 100 feststelltar, BS
echte gefahrens kmih bedeutetan 80 im instr-
ment anpezeigle kem'h, Manchrmal berichten ja
elnige Leute von sagenhaften Geschwindighkei-
tan — man glasbe sie nicht, man stoppe sle.

Und wiar gchnaller als shriiche 85 kmih mit dam
A5 fahran will, der sollte slch beim Ankauf von
Tuning-Anleitungsn”  sehr wvaopsehen  (die
aulierdem din  behardliche Betrigbserlaubnis
eribechdn  lassen!]! Der Fihrerschein  der
Kiasse 1, bei passendem Alter, Verkauf des RS
und Meukauf girer 125er st malstens aln bassa-
rar Tlp. Oder men erkundigt sich einmal nadh
dem ,Rennbou-Satz” for das Florett-RS, den des
Werk nur Blr aktiva Spostfehrer enbiatet.

Maico MD 50

Der mit Drehschieber-Steuerung  versehens
Ewaltakt-Motor @t wnbaedingt ana  technlsche
Finesse und stellt Im Arngebot dar Fﬁnleg:r
etwan Besonderes dar, Offizielle Werksangabe:
56 PE bal 8000 Wmin. Das elekirisiert nstir-
lich! Machdam alle anderan Fonfziger bis auf
sine Ausnahme .nur® 53 PS hergeben. Was
machan dis 0,3 PS mehr aus?

Wir haban gemessen: bel Kilometer-Stand 70
runde 81 km/h. 70 kg-Fahrer im Sattel mit Plu-
ster-Hose und Pluster-lacke. Bei Kilosmeter
Stand 1418 gute 85,8 kinfh it Christian im Sat-
tel mit gut sitzender Fahrkombi, Baschleunigung:
von 0 bia 50kn/h In acht Sekunden, von O bis
i0kmh in 15,2 Sekunden Kalbengeschwindig-
keit bei ES00 Ulmin ca. 125 m,l'ae:. Bei D00
Uimin ca. 132 mfsec (Hub 44 mm, Bohrung
38 mm),
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Doar Molor dreht unwoehracheinlich leicht nech
oban [wobel das zwar nicht besonders laute
aber unangenshme Auspuffgardusch nicht jeder-
manns Anerkennung findan dirfe], und wenn
man thn kedftlg drehen 180 dann st euch
slierhend Kraft vorhanden. Er et dankbar fur
gesunde Drehzahlen und quittiert Bummelei mit
Leistungsveriuat, Zwaitellos also aln Motor mit
rennegortartigem Charakber, und wenn die heg-
tigen Kalkulationen richt 5o schasl winen, dann
kimnte die Maschine serdanmalisy einen genau
anzeigerden Drehzahimesser vertragan.

Schon wenn wir hier gleich vam Ranneport
sprachen: in dar Tat kst dies ganze Motorrad in
seinem Aufbau scheinbar dem  Strebenrenn-
sport entlehnt. Ea siaht fast wis dis italisni-
schen, kieinen Stredenflizer sus und fahrt
sich balnahe wie aina kieine Strebenrann-
masshine, Beim Anfakren Draucht man wel Ges
und eine feinfiblige Kupplungshand [die Kupp-
lung der Tastmeschine rupfte immer etwsa), so-
zusagen hangt die FAaketa an den Millimetern,
dig am Ende des Hebelweges fur die Finger
dbrig sind.

Dier erste und pweite Gang sind keine Fahrstu-
fen, aia sind zum Anfahren oder bei gan: sngen
Ecken richtlg. Zum Fahren braucht man haupt-
sachlich den dritten, viertan und flnften ngg_
Im finften CGeng bei 85 km/h ist eine Drehzahl
won 8500 Uimin gegeben, bis 9000 Ufmin =
Blkmh kann men aschon kommen, wenn man
nicht (ber 60 kg wiegt, eich ganz lang macht
und eng anlisgendes, nicht flatterndas Zeup
tragt Im wierten Gang korrt man schon shar
auf 9000 U/min = 75 kmh, im dritten Gang aul
8] km'h. Tacho-Mifweisung (Rafenisches In-
strumant — wia dis E-.\'-‘«nlaqg1 g Talagahal_
Bramaen und Federbeine prelswart aus Itelian):
bei anpezsipten 95 kmfh sind es echte gefab-
rana 85 k/h.

Dwar Original-Lanker wurde anfangs gegen sinen
basser gekropften Lenker getauscht, weil die

Lenkersnden zu weit vorstanden und Keimple
auf lanperar Fahrt wverureachten. Bei Kilometar-
stand 862 zeigt dea Fehrenbuch folgende Ein-
tragungan: Dampferal tritt am rechten Fedar-
bein =us, Tachometer zeigt Konderswasser,
Speichenlgcher an der Vorderradfelge zeigen
Rostansbtze, bei Regenfahrt Wasser in den
Bramsen, Stewarkopflager nachgezogen. Auf-
biend- und Abblendanschioase im Scheinwarfer
umgesteckt, Bei Kilometerstand 1500: Gaszug
hiingt Zindashalter defekt. Zylinderfull zeigt
Oispurary wom Auslal her, Sabberdl unterm
Vargaser im Gehiusedecksl, Zwischen viertam
und finfiem Gang mehrfech Schaltfehler. Kilo-
meterstand 2450: Gaszug hangt sraul
Ee sind — naban VerschlaiRerachstnungen —
alles Klainigkeiten, die bei intersiver PModel-
pilege Im Lauf der Zeit sbpestalit werden kann-
ten, Bestechand blelbt bel der Maschine das
Farrserk mit dam Doppelrohrrahmen, den ke
torred-Radern 2.50-—=18 vem, 3.00—18 hintan
(Matzalar-Baraift!), was alles Obripena in vielen
anderen Detalls identisch mit der 125er Direh-
schisber-Maico (MD 125) mt Man stellt die
Messhinen im Baukastenayatem har.
Sao haben beide Modelle — MD 50 und BMD 125
— den fir digas Klasse groben 16 Liter-Tank,
der bei dor G0er mit einem Verbrauch von ca
35 big 4 Liter auf 100 km fir einen Redius von
ca. 350 biz 400 km pgut st Ein Verbrawche. wnd
Wollgestest auf der Awtcbehn zeigte Obrigens,
dal? der Motor nach gut 1500km wollpastast
war. Eu wurde Gemisch 1 35 gefabren.
Fazit: sehs sgertlich, echter Motorrad-Look,
Maodellpflags eeitena der Fabrik fir die Zukunit
notwandiy.

3

Cas weren die ersten beiden Mogchinen der
lanfziger Klmsse, und irzwizchen sind die nich-
aten auf der Strale. Demndchst werden wir
sahan, was diese Renner zu bistan haben
Klacks
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Sekunden 5

Oben: Eeschisunigung des
Flarett BS.

Ustan: Beschleunigung der
Maice WD 50, "

(Fatos: Kiacia)

Sekunden £l

20




200 Meilen von Dayltona

Amerikas Altmelster und |, Allrpund-Motorrad-
sportler” Dick Mann errang mit sainem dies-
Jahrigen Siep bei den 200 Meilen von Daytona
den wahrscheinlich groBten Erfoly seiner 17-
jahrigen Laufoahn. Er fubr sine vom Werk zu-
rechigemachte 730er Vierzylinder-Honda, mit
dar er einen Gesamtschnitt von 10269 Meilen
{= ca 1658 km/h) erreichte und damit den be-
stehenden, vor zwal Jahren von Cal Reybom mit
einer Harley sufgesteliten Rekard sinstellte.
Manne Honda war die einzige Maschine des
Honda-Werks-Aufgebots, die das Rennen durch-
stand. Bel allen drei andaren brach die An-
triebskette fir die obenliegendes Mockenwelle;
bei Bill Smith schon wihrend des Abschluf-
traininga am Morgen vor dem Rennen, bei Ralph
Bryans nach drel Aunden und bei Tommy Robb
nur wenige Runden spiter,

Zwel der eenzationellen neuen Dreirylinder-
Triumph-Rennmaschinen, die Gens Aomers und
Don Castro fuhren, beendaten des Rennen an
Tweiter und dritter Stelle und machiten so den
Weithewerb zu einem gruﬂ-ln Erfolg fir dia
Fahrar aus Kalifornien,

In dizsem lahr hatte das Pennen von Daytona,
dag an sich sehon das bedeutandste im ameri-
kanischen Motorradsport-Terminkalander st
eina besondere Bedeutung dadurch, dab nicht
weniger als gleben wichtige Herstellerfirman
Fahrer auf Werksmaschinen genannt hatten:
Honds, Triumph, B34, Suzukl, Yamahs und
Kawasaki — dazu noch Harley Davidson, deren
Fehrer Mr. 1 den Wetthewsrb bn den Jahran
1968 wnd 1963 gewonnen hatte.

10

Und zum ersten Mal war das Mennungsergebnis
aueh hinsickHich der Fahrer ausgesprochen in-
tarnational: Mike Hailwood auf BSA, Parcy Tait
auf Triumph, Kel Carruthers auf Yamaha, Rod
Gould suf Yamaha, sbenss Jack Findlay, dann
Ginger Molloy auf Kaweaakl sowle Ralph Bryang
und Tommy Robb auf Honda. Sie kérmpften in
Dayiona mit den besten Strabenrannfahrerm
Amarikas,

Die Rundstrecke besteht sus dem 2,5 Mailen
meassenden Hochgeschwindigkeitskurs mit einer
Innanliegenden  Kureenstrocke, die drei lang-
same und eine schnelle Kurva asufwalst und
durch die der gesamis Rundkwrs eine Linge
von 381 Meilen = ca. 6 km erhélt

Sehon bald nach Trainingsbeginn war es offen-
sichilich, dal die neuen Werks-Dralzylinder-
maschinen von Triumph und BSA (Daytona ist
reserviert fir Maschinen mit Motoren, die auf
Produktiensmedellen basieran, won denen jes
wells mindestens 200 Stick in Amarika verkauft
seln missan) dis schaelisten Modells in dissem
Rennen sein wikrdan,

coc hn-nll ihn dis Ilh“u
h.mu: m atts Pech, mach
ﬂ_luﬁu Bus.
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Dias beatdtigte sich dann such am Donnerstag,
als die Qualifikationsrunden gefahren wusden,
Ex it in Daytona {und wohl nur dort) so, dab
die in diszen Runden gefshrens Geschwindig-
keit {die Dullﬂkamnnrunden gehen nur Gber
den Hochgaschwindighai der g tan
$m:|:ll:: also nur Gber die 25 Meilen) die Start-
pogition des Fahrer im Rennen bastimmt.

Diass lDul:llllhrﬁl!mu Ist patlirlich v, L), auch pine
starke Mervenbelesiung fOr die weniger schnel-
fon Konkurrenten — aber sla dienl shenso der
Publicity jener Modelle, dis hier an dar Spize
lagar.

Mit ainem Aennwagen-ihnlichen Gardusch (var-
ursacht durch die drel Dinder, deren Sospulf-
rohre in emin geémeinsames Megaphon 2usam-
mengefahrt warenl) schod die Triumph wvon
Gona Romera um den Kurs und erziehe eine
Durchschnittegeschwindigheit wen 157,34 mph,
bis 165 mph [= ca. 265 km/hl) wurden suf dem
schnalleten Stick gestoppt

Damit war der alte Rekord gebrochen, den der
Kanadier Ywon du Hamal Im letzten lahr mit
einer 350er Yamaha rund 10 Iil‘h,l'h niedriger ausf-
gestellt  hatte: Fweitschrellster war Haibaood
auf seiner BEA, der 152,90 mph erzielte und da-
mit wor dem friheran Daytons-Sieger Gary
Mizon (Triumph) lag, der 152,83 erzielen konnte
— und der damit immer noch besser war als
der spatere Sieger des Femmens, Dick Mann
(152,87 mph). Kel Carruthers erelchte mit dar
350er Yamaha 151,71 und der amerksnische
Jeb-Pilod hd'gr Michelas mit einer S00er Suzubki
161,13 mph. Dae aleg waran die sechs Schnell-
sten — mit finf wverschiedanen Motorrad-
marken,

Das Harley-Team, das die letzten zwel Johre
kier daminieri hatte, war weit durbck — der
baste Harley-Menn, Bart Markel, stend an fonf-
zehnter Stelle mit 147,54 mph (die beste Kawa-
sakl erreichte 14B.83 mph). Die neue Harbey-
Bennmaschine, die  einen Slnﬁltungunmn!nr
anstelle des unglaubfich schoellen Seltenvent-
lers erhielt, nachdem dss Aeglement gelindert
wordan war, das bishar maximai 500 cem far
OHV-Viertakler sowie Zweitaktor und 750 com

fir Seitenventil-Viertakter limitierte und nun ge-
narell MS0cem als Maximum zulglt, machte
Schwigrigkaiten, Hauptsachlich waren es die
Klﬂ:m. die bei hehen Drehzakhlen brachen, Um
das Prablem in den Grff zu bekammen, hattan
gich die Amerikener entschloasen, In den Rann-
motoran normale Kolben 2y werwenden, die
durch Auftragsschwedbung das normala Ver-
dichtungsverhaitnis von 7:1 niher an dos fur
die Aennversion vﬂrg&-nh-m: YWerhilnig 85:1
brachian.

Mach susgiebigem Training (bei dem u. a. Ralph
Bryame mit seiner Honda zwem Sturz kam und

Den: Dick Mass aul die T50ar Hesda dar sinkigen, dis
des Renmon iberaiand, ssigh hllr. dnfl auch die Im:rl-
kaniachan Renriahrer sini Sohrhglage versd
Unten: Mike Hailseod mubite lpl‘hl- seine BSA sl Ih-
schisenschadan aul die Seio stallan,

MOTORAAD  Heft 871870

leicht werletzt wurde, wehrend die Honda aus-
brannte), stabite sich das Feld am Start auf;
mehr als 80 Fahrer warteten mit laufendem
Motor sul das Flaggensignal,

Giestartet wird suf einem breiten Fahrbahnetlck
neben den Baxen, nicht auf der Reanstrecke. im
Interesse der Sicherhall warden diz Konkurron-
ten In dred Gruppen zu je ca. 30 Fehrern ab-
galaram_ wobei gich die sohnellsten Fahrer auws
den Qualifikationarwden In der ersten Gruppa
befinden. Zwischen den Gruppen in eine Pause
won  engefihr sechs Sekunden eingeschaltet,
damit die Zeitnehemer auch alle Starinummern
mitkriggen.

Urter Einsatz des ganzen Dampfes, der In sel-
rem  Vierpdindermotor steckte, schob  Mann
mit der Honda an die Spitze, und er haite schan
ungefibr 50 Meter Voraprung, als er 2um  2wei-
ten Mal den Rundkurs anging (in der ersten
Aunde wird nur der Hochgeschwindigheitsbors
paefahran und der Innare Kurvaniall ausgelas-
sanl),

An rwaiter Stelle I-g Flnmlmu, abar als die Epl’l-
zengruppe zem ersten Mal den Innenkurs bo-
fube, erwischie Romera wohl die Bremee ein
wenig zu epat — pdenfalls wurde er auf die
Grasnarba hinpusgetragen, und ehe ar wieder in
Sehwung war, befand er sich schon an fimd-
zehnter Stalle,

R:yhum. der ganz briflent fubr, tat sein Mﬁg-n
lichstes, wm an die Spitze zu kommen — aber
suf dem Hochgeschwindiphedtstail war sein Har-
ley-Moter garz offensichtiich nicht schrell ge-
nug, und er mulite Mixon und Hailweod vorbei-
lasgan.

Wihrend der nachsten 2ehn Runden war das
Rennen sin unerhorter Kampf zwischen Mixon,
Haitlwood, Fon Grant (auf einer 500er Suzuki),
Aaybeorn, Mann und Carruthers. Kurzzeitig dbar-
rahm  Hailwood dis Fhhrung, aber Mixons
Triumph war euwf der Hochgeschwindigheits-
strecke die schnellere. Mik 160 mph schof er
iiber dis Start-Ziel-Linie vor den fanf anderen,

Offenbar aber war das zu schpell, Als erster
mufite Madlwood stoppen. Aus dem Auspuff
seiner BSA schiugen Stichflammen — und mit

1



Daytona

gebrochenem Kalben ging er an die Boxa Ein
andarer Faworll, Rod Gould, mulfite asusschei-
den, als vor (hm ein Fahrer stirzte, und for lack
Findlay war das Fennan zu Ende, als sein
Yemaha-Moter bei valler Geschwindigkalt in der
Kurve fastging!

Mach 20 Aunden (Ober 53 lief das Fe=nnen)
mudite Corruthers mit Flevellagerschaden aul-
peben. Zu diesem Znitpunkt war Grant mit der
Sier Suzukl vom und gar nicht mehr weit devan
antfernt, Mixon eine Runde abzuknbplen, dessen
schwarer Triumph die |eichters und leichier zu
disigierende Buzuki vor allem im Kurventeil der
Strecke klar Oberegen war. Mann higdt dan
dritten Flatz, die Fihrenden noch in Sichbweaita,

wihrend Rayborn, nach Carruthers Ausschei-

den, Vierter war.

Dann muiite Rayborn aufgeben — Ventilbrush;
und einige Runden spiter stoppte auch der
fohrende Grant. Seme Suzuki veror Krafistoff
— und in dem Bemdhen, noch die Boxe zu er-
reichan, ging der Motor fest. Ein boéses Pech
fir den Suzuki-Werksfahror, der 1961 aus Eng-

Starr Mr. 35 = Cal ), 24 = Rm Mice
(BSA), 78 = Kol | B8 = Kon Moly.
neawd {Yamaha): alle Klosses sul sinem Haslen,

land nach Amarda gekomman war, nachdem er
sich seine Sparen in Brands Hatch wvardlant
hatte.

Dadurch kem nun Mixon an die Spitze, hiner
gich Mann als Zweitem und Romero auf dem
dritten Pistz, Tankstops machten snschlieBend
die Sitation etwas uniibersichtlich (die Ma-
schinen wuerden mit 22 Litern innerhalb 6 See
kunden — Hraftatoffzulauf water Gefalle —
betanktl) — aber gchlisdlich fohlte Mixor in
der 31, Runde: wie bel Hallwood hatie auch bel
ihm ein gebrrochener Kolben der Fahr ein Ende
gemacht,

Unten: Das sind 240 kmih! Hier Romens, der als Twaitar
durchs Ziel gieg. Hinber s mit Nr. 5 dur Kasadior
Ywon Ou Hamel sf der 350ar Yamaha, der mil s slner

Runde Rickstand auf den vierten Platr i, Mooh wor
der Harley und vislen anderan 750ern
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Ea schab gich nun der Oberaus gh:lchmimg
fehrende Mann, der die ganze Zaoit im Schatten
der Flihrandan geblisban war, an die Spitza, und
die hielt er dann auch bis ins Ziel; such bel
seinem Motor freiflich war die Steverkette burz
wvar ihram Ende, und der sulomatische Kelten-
spanner war abanfalls hindbar!

10 Sekundan hinter Mann kam Romero mit der
Triumph auf den zwelten Ploe — der Abstand
war so gering gewarden, weil Marnn zurmn Schiuli
atwes zurbekhialt, um seinen Honda-Motor noch
dbar dis Runden zu bringen — und noch in der-
selben Funda mit Mean und Romem beendete
Castro dag Rennen als Dritter,

Allerdings wverdankte er das ainem glicklichen
Umstand: dann echt Aunden vor Schiul war
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der Kenadier Yvon du Hamel, der als Letzter
geatariet war, well seine Yamaha Im Training
festging, an ihm worbeigezogen. Aber dann
hatte der Yemsha-Mann an die Boxe gomuBt,
um #ine Kerze zu wechseln, und das warf ihn
auf den finften Platz 2uribck — hinter den Meu-
seelinder Geaff Parry (auf einer S00er Suzuki).
Zwar konnte slieh der Kanadier zwel Runden vor
Schlufk nochmala an Pery vorbetkampfen —
aber Castra kannte er nicht wieder srreichen,
Einen heftigen Kampf gab es auch wm den
sechaten Piatz, in dem Walt Fulton, der eine der
Vorjahres-Werksmaschinen von Harley {mit dem
seitengesteusrten Motor) fubr, Ginger Meolloy
aul einer der neven Kewasski-Draizdinder um
Freiferbreite schiagen konnte.
Dag 260er Rennen. das am Vortag ausgefahren
worden war, sah Kel Carruthers als Ebﬁ-gur. Er
fuhr zum ersten Mal die Yemaha, mil der er bei
den diesphrigan  Weltmelsterschaftaliufan  in
Europa antreten will {anstelle der Benelli, die or
m Verjahr zur Wealmeisterschaft  brachis).
Knapp hinter ihm wurde Rod Gould, ebenfalls
auf Yamaha, Zweiter.
In ainam 100-Meilan-Lauf fOr Amateurs, dar
achon am Freitsg avsgefahren worden  war,
siegte Dusty Bradley aus Texas auf siner Drei-
zylinder-Kewasaki, Er ermalchte einen Schnitt
won 100.72 mph und Obertraf demit um 4 Mailen
den bestehenden Fekord — was hm eina
5000 Dollar-Pramie von Kawessaki einbrachis.
Mick Waollent

Ergebnisse

1, D. Mann (Honda 750); 2, G. Aomero (Triumph
750); 3. D. Castro (Triumph 750); 1 Runde zu-
rick 4, Y. du Hemel (Yamahe 350); 5 G. Perry
(Suzuii 500): 2 Runden zurdck & W. Fuslton
(Harlay 780 7. G. Molloy (Kawasakl 5003 3
Aunden zurlck 8 B, Elmers [Tresmph 660);
9. A. Sherbet (Kewasaki 500); 10. A. Coppage
(Yamaha 350); 4 Runden zurdck 11. A Gaskill
{(Yamaha 350); 12. On Aldena (BSA T50); 13
L. Stena (Kawasaki 500),

Durchachnitt des Qiug'r:: 102,68 mph = 1643
kemjh,



