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Dnr Modeliname _Mustang™
ist der Firma Krekdier ge-
schitzt — wnd wvor Jahren
gab ea schon sinmal im Kreldise-
Programm  elnen Mustang. Mun
hat man sich dieses attraktiven
Hamens wieder arlnnert und Ihn
elnar Sondarversion des in sainer
Grundkonzeption noch immar un-
dbertrotfensn  Florett verliehen,
Wobel die Typenkenazeichnung
JCross™ rwar der Mentalitél dar

neuen  Mustang nun etwa  als
.Talmi-Enduromodall® abgualifi-
zigren Tu wollen. Vielmahr ant-
gpricht er nach unsarar Mainung
haarganau einer sich zwailallos
anbahnenden Kiuleriandanz.

Dl der Varsuch, echt gelinde-
taugliche Enduro-Modelle  in
Crputschiand (und nichl nur hier)
mit dem Maotto .Runter von der
durch Massenverkehr 0 uner-
fredlich gewordanan Strafe, rain

sig in den chaehin 50 knapp ge-
wordanan Spariesgingar-Resar-
vaten ohne Tempe-, Garfusch-
und GarschesbelSstigung  eeln
machtan? Wer hatte kein Ver-
stdndnis dafir, dal an jedem
Waldaingang ein Sperrschild die-
sem Wunsch Respekt verschafft?
Trotzdam glauban wir, dal Mo-
torrider [und nicht mur Fanizigar,
wia hiar baim Schrittmacher
Kreidla-Mustang) im _Geldnde-

gervhsamen Motorradfahren ge-
niefen wollen, zu einem Modall
im .Gedanda-Loak™ entschaidan.
Dad wir uns recht verstehen: kei-
ne mihsam auf das vorgeschrie-
bene Gerfusch-Maximum herun-
Ivrwh:nﬂ'ﬁ#. verkappio Rennma-
sching mit nervbsem, ewig vom
Schalthebel abhingigen Motor —
sondarn ein im Kem ganz nor-
males, modames, ruverlissiges,
ruhiges wnd in der Badianung

KREIDLER-MUSTANG

Enduro-Modelle unter dem Motto ,,Runter von der StraBe, rin ins
Geldnde” zu propagieren, war ein Denkfehler. Das neue Kreidler-
Modell im Enduro-Look jedoch wird bestimmt seine Kaufer finden.

Kauter, auf die man abzielt, ent-
sprichl — weniger aber den Lat-
sichlichen Einsatzmdbglichkeiben,
Denn der Kreidler-Musiang st
wedear geeignet (ir . cross-coun-
try-Fahren®, das heiit fir Quer-
leldeinritte wie aing echte Endu-
ro=Masching {mit der man ja abar
abselts der StraBen mindestens
bl wng in Déutschiand ohhfehin
kaum noch atwas anfangen kann)
= noch wviel weniger elwa Idr
Moto Cross-Watibewerbe.

StraBenmodelle im

.Enduro-Look"

Abar Daldes soll o wohl won
Haus aus avch gar nighl. Trotz-
dem wére et vollig verfehit, den
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ing natuivearbundens Geldnda,
Spad In Feld und ‘Wald® verkau-
fen zu wollen, aul einam Denk-
fehler beruhte, haben heute auwch
die erkannt, die s zunfichst nichl
wahrhaben wollten. Wir haben
bai wns in Europa nun mal nichi
die in Amerika (noch) zur Verld-
gung stehenden Weiten abssits
der grofen StrabBen — wund wo
man, wie derzeil noch in ltalien,
mit Walibewerbs-Geldndemodal-
ten auf der Surale wie im Ge-
ldnde herumtollen {und larmen)
kann, wird sich das wohl in ab-
sehbarer Zell avch andern. Wer
will &5 auch all densn, die sich
drauBean in der lrejen MNatar von
Sirefl und Maschine und Molor
erholen wollen, wverlbaln, wenn

Look™ in Zukunfi guie Absatr-
chancan haban wardan. So wis
zich junge Lewle in zunbckliegen-
den Jahren ihr Molormad  im
Rennmaschinen-Look winsdhien
{und tellweise noch heule win-
schen), das heidt mil tielliegen-
den Lenkerstummeln, wialledcht
mit kheinar Windschutz-Frontver-
kleidung, mit Hocker-Sitzbank
und zurbckgaelagten Rastén und
FuBhebeln = so werden sich in
kommanden Jahren vidde = und
In diesem Fall sicher auch dllere
— Fahrer, die auvirechi sitzend
komfortabel und ein wenig .ge-
mitlich®™ aul weniger balahranen
StraBen ohne Hachetgaschwin-
digkeitsambitbonen die Schinhei-
ten dar Mater und die Freude am

anspruchslosss Molorrad mit be-
quemer Sitz- und Lenkerposilion
wirden sié habén wollen, Und
warum dann  den L GelAnde-
Look?" wird man Iragen.

Aus demselben Grund, aus dem
Autokauler das gegendber dar
{noch dazu billigeren} Limousine

in nichts worlellhaftere Coupé
vorzichan, Sie haben keineried
Waltbewarbsambitionen — ond

sic legen den Mehrbetrag auch
might (nury des wvielleicht arhdh-
ten Prestiges wegan aul den
Tisch. Es machi thnen halt Spal,
ain Fahrzeug zu bewegen, das in
sainer EuBeran Linienflhrung
urnd seinor Ausstattung _Sport-
lichheit™ warkdrpor

Man kann Obar solche Einsiel-




lung denken wie man mag — r
alle dis, die Automobile (und
Motorrider) varkaulen wollen, ist
dor Kduterwunsch (dan man vial-
leicht erst wecken muBle] ent-
scheldend.

Zumal wenn, wie hiar bélm Krald-
ler-Mustang, mil seridsen Aus-
stattungsmittaln gearbeitet wird,
die bewahrte Grundkonzeption
mit allen Vortallan arhalten blaibi
und es keinerlel Dilferenzen mit
der SIWZ0 gibt.

Und das ist voll gelungen. Fral-
lich, um &5 nochmals zu sagen,
sine Cross”-Moschine ist der
Mustang nicht — allein schon sed-
ne aul Strafeniahrl ausgeleghe
Gesamtlbarsetzung  wverhindert
das. Aber ar soll es auch nichi
sain. Er scll allen denen, die
schlicht Spall an sportlicher Auf-
machung haben, diesen Spal er-
mdglichan. Und im Gegensatz

um Coupé-Beispiel noch dazu
ficht zu hbéharem, sondemn zu
rigdrigeram Prals ala dem des
normalen® Floretts. Man Braucht
sich nichts auf prophetische Ga-
ben einzubilden, wenn man vor-
suszagl, daB aul der IFMA noch

mehr solcher .Cross*-Modelle
gbehan werden — teils durch den
Musiang inspiriert, leils parallel
vorbereitet. Weail, um das ain-

gangs Gesagta zu wiaderholen,
diese Tendenz in der Luft llegt.

Alles Bewéhrte
vom Florett

ubernommen
Befrachiet man sich den neuen
Musiang im einzeinen, o stelll

man fest, dall Trleb- und Fahr-
wirk ganz oder zum Gbarwiagen-
den Teil wom Florett RS Uber-
nemmen sind. Dar gloicha, 1.28
mischungageschmierte 50 com-
Zweltakimolor mit  liegendem,
groBilichig verripptem Ledchtme-
talizylinder mit Nikasil-Laulbahn,
mit kolbangesteuartem Einlal,
mit elekironischar Schwunglicht-
magnatzindung 58 Watt, mit 6,28
P5 Maximalleistung bel 8500
WWmin und mit im Block bafing-
lichem fullgeschaltetem Finfgang-
Klauengetrieba, baldsaltig wait-
gehend durch Verschalung abge-
deckt, Die erste augeniallige Ab-
wakchung It der Auspufiiop!, dar
in seinem hinteren Teil leicht
nach oben abgeknickt st -—
«Cross-Look®, nichis anderes.

Avch das Fahrwerk entspricht
weitgehend dem des RS-Floratt
mit elner langhubigen, stahl/iuft-
gefederlar Teleskopgabel mil

Staubschutzmanschetten wund hy-
draulischar Ddmpfung, dis Hinter-
radschwinge siiizt sich Ober —
natiriich ebenfalls hydraulisch
gedimpfte — Zwelkammiar-Fador-
beine mit offenliegenden Federn
gegen das Heck des verdrehsiel-
fen  Stahlblech-Praftellrahmens
ab, der den 12,5 Liter fassandan
Kralistoffbehilier und dia ainsit-
zige Hbcker-Sitzhank trigt. Ein
hochgezagenar Galiknde-Lenker
mit Querstrebe und @in gut im
Blickfeld liegender, volumindser
Tachometer tragen um sporill-
chan Bild der Masching ebenso
bel wie der flache Scheinwerfer
(mit 130 mm Lichtaustritt und 35
Wati-Biluxbirne). Abwalchend vom
RS-Florett erhialt der Mustang

klalnara Lelchtmetall-Vollnaban-
bremsasn, wie sle auch bel .ech-
ten® Galdindasportmaschinan Ob-
lich sind = selbstzentrierende
Innenbackenbremsen mit 120 mm
Bremsring-Durchmesser,  Bergi-
fung vorn 2.50-19, hinten 2.75-17,

Die Davergeschwindigksit wird
werksseilig mit B5 km/h angege-
ben, der Mormverbrauch mit 2,4
rf100 km, das Leargewicht (ge-
ringar als belm RS-Modall) mit
83 kg, das zulfissige Gesamtige-
wicht mit 245 kg (was Sozlus-
tauglichkeil bedeutet, dbwohl sei-
ner ganzen Auslegung nach ain
solches Crozs-Modell  nathnich
nicht tir Zwelmann-Batrieb pe-
dacht ist).

Furs Gelande nicht

geeignet
Wir hatten bis zu dem Zeitpunkit,
Tu dam dieser erste Bericht dber

den Kreidler-Mustang geschrie-
ban werden sollte, erst sehr we=
nig Gelegenheit, mit ihm Zu fah-
ren, Ein ins sinzelna gehander
Fahrbséricht wird deshalb spdier
falgen.

Aber schon jelzi kann zu einigen
Punkten aul Grund des gewonne-
nan Eindrucks etwas gesagt wer-
den — Positives und Negatives.

Als sehr ansprechend wurde won
allen jungen Leuten, dia die beai
dir Redaktion laufends Maschine
sahen, das Styling bezeichnat
Tank, Verklaidungs- und Schutz-
blecha sind in Hallorange gahal-
ten, das  Rahmen-Mittelteil in
Mattschwarz, ebonso dia Gabal-
bricken und das Gehduse des

ubergroBen Tachomolars
fbrigens belauchiet ist).

Das wordere Schutzblech ist di-
rakt an dar untaren Gabelbricke
mit Verstrebungen befesligt, un-
ten irigt es einen Spritzachutz,
der bei Regenfahrien den Motar
uwnd spaziall dié Kerze wor dber-
miaBiger .Bafeuchlung® schitzen
soll, um Zindausssizer Iu V-
meiden. Ohnehin schreibt Kroeid-
ler die Verwendung eines was-
serdichten Kerrensteckars wor.

Hieht gefallen konmie das Pla-
stik-Tdrchen, das das Werkzeug-
kstchen verschileBl, welches in
der Sitzbank eingelassen ist. Es
bedarl kelnar groBen Anstrén-
gung, wm auch béi abgaschlosie-
mam Deckal an den Inhallt des
Werkzeugbehilters zu kommen,

Gerade im Hinblick aul den
gedachten Einsatz erféchien u-
nichst die Lonkerbatestigung als
ru labil. Aber nachdem dia wier
Haltemutiarn der Belesligungs-
briden, die den Lenker auf dar
obaren Gabelbricka halten, ord-
nungsgemil festgezogan waran,
gab o3 hier keina Beanstandun-
gEn meh, d. h, der Lenker Konn-
e gich auch bol einiger Gewalt-
einwirkung nicht mehr in seiner
Haltarung vardrahen.

Als wartungsbtedlritly amrwiesan
sich  Oberraschenderwelse dle
Spaeichen. Sia mubten beraits nach
den arsten 300 km nachgezogen
wardan (die Notwendigkait mach-
@ gich durch schwammiges Fahr-
varhalten in Kurven bemerkbar),

Das Hauplproblem aber schien
dig Divergenz zwischen Modell-
bezeichnung sowie -aulmachung
und dar erwaraten wenlgslens
Isichien .Gelindegangigkeit™ zu
sein. Mit der filr StraBanfahr ge-
nau richtigen Obersetzung bleibt
man schon in leichlem Gelinde
hoffnungsbos stecken. Viellaicht
miBte (durch rasch auswechsel-
bare Kettenrddar bzw. durch rwai
nebenginander angeordnets Ket-
tenrdder am Hinterrad, wia man
des schon mehrfach bel auslin-
digchon Trial-Modallon sah) sich
doch erreichen lassen, dal man
im ledchien, auch heute noch Mo-
torradern zughnglichem Geldnde
eppnzo zlglg fahren kann wie
aul der Strabe. Die Beflrchiung
andererzalts, dall dia Bodenfrai-
halt (durch den Mittelkippatin-
der) ungenbgend sei, erwies sich
als unbegrindetl.

Trotr dar hier kritiziertan Punkie
wird der Kraldler-Mustang ssinan
VWeg machen — das heibt, ss wird
gendgend Interessentan fir ihn
geben, die ermstlich von dér Stra-
Ba gar nlcht herunter wollién und
for die sich das Problem der Ge-

{dar

lindetauglichkeit doeshalb auch
nichi stedit.
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