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Mofa-Test

Kreidler Flory

Die meisten Mofa-Motoren ha-
ben eine Drehmoment-Charakte-
ristik, von der die Fahrer heutiger
Motorrider — mit wenigen Aus-
nahmen, z. B. Trialmaschinen —
nur triumen konnen.

Da also die Motoren von unten bis
oben gut durchziehen, kommt man nor-
malerweise mit der Eingang-Automatik
zurecht. Flr die meisten Fahrer und
Fahrerinnen, die zudem technisch we-
niger interessiert sind, genligt das —
und eine Steigféhigkeit von 13 bis 15%
in diesem einzigen Gang ist ja auch
schon ein Wort. Nun also drei Génge
(drehgrifigeschaltet) — braucht man
die? Um es gleich vorwegzunehmen:
Flr das Fahren auf normalen StraBen
und Wegen kann man den ersten Gang
vergessen. Er ist nur nitzlich fur be-
sonders steile Berge, im Gelande —
und fur Mofa-Trials, fir die dieses Mo-
dell besonders gut geeignet erscheint.
Der Motor ist natiirlich keine reine Neu-
konstruktion, denn Dreigangmotoren
gibt es im Moped/Mokick-Bereich bei
Kreidler schon seit ewigen Zeiten. Man
nahm also ein bewahrtes Triebwerk,
das lediglich durch einen passenden
Zylinder + Vergaser + Auspuff auf die
erforderliche Mofa-Leistung gedrosselt
wurde. Allerdings ist das sehr gut ge-
lungen: Jedenfalls unser Test-Mofa
lief sauber und kultiviert im Zweitakt —
was man leider nur von wenigen Mofa-
Motoren behaupten kann: Die gesetz-
lich verlangte Geschwindigkeitsbegren-
zung mit sauberem Motorlauf, gerin-
gem Kraftstoffverbrauch und gutem
Durchzugsvermbgen zu kombinieren
ist offensichilich eine Kunst fiir sich!
Auch an anderer Stelle findet man be-
kannte Elemente wieder, so die Tele-
gabel und Teile des Rahmens vom
MF 4-Mofa. Anders ist dabei vor allem
der Tretantrieb, der hier nicht im Rah-
men, sondern im Motor sitzt. Somit
entféllt die Tretkette, und — besonders
vorteilhaft — der Motor kann im Stand
ohne Hochbocken angetreten werden.
Natirlich fragt man sich im stillen,
warum ein solches Mofa, mit einem
Leergewicht von 59 kg ohnehin nicht
mehr sehr zum Radfahren geeignet,
nicht gleich FuBrasten und Kickstarter
besitzt.

DaB der Motor wegen des fehlenden
Dekompressionsventils zum Starten et-
was Kraft braucht, ist wohl nebenséch-
lich — denn Madchen mit wenig Mus-
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Die grasgriine Flory mit ihrer sportlichen Linienfiihrung spricht vor allem Jungens an. Der
ziinderseitige Motorgehiéusedeckel Ist wie belm Kreidler-Mofa MF 4 (mit Zweigang-Auio-
matik) aus Kunsistoff, ebenso wie Scheinwerfer, Tachogeh&use und Seltenverkieidungen.

keln sollten ohnehin zu leichteren Au-
tomatik-Mofas greifen; diese Flory ist
namlich ein typisches Jungens-Mofa!
Die Kaltstarthilfe ist von der Sorte
+Knopf mit dem Finger dricken (durch
ein Loch in der Verkleidung), kommt
beim Gasgeben alleine wieder hoch".
Damit der kalte Motor nicht gleich wie-
der abstirbt, muB man den Knopf evtl.
nochmal reindriicken oder ganz vor-
sichtig Gas geben.

GrdBer als bei anderen Mofas sind die
Bremsen, jede vom Reifen zu verkraf-
tende Verzégerung kann man ihnen
abverlangen.

Fahreigenschaften und Komfort: Im
Gegensatz zu friilheren Marter-Satteln
scheinen sich weichere und groBere
Sitzflachen auch bei Mofas einzubiir-
gern, im Falle Flory ist der Sitz selbst
allerdings nicht gefedert, so daB der
Hinterradfederung gréBere Bedeutung
zukommt. Diese hat mit 40 mm Feder-
weg zwar etwas mehr als die meisten
Konkurrenten, sie ist aber vollkommen
ungedampft — das Hinterrad benimmt
sich deshalb auf schlechten Wegen
sehr unruhig — hydraulisch gedampfte
Federbeine als Extra, das wére keine
schlechte Idee (denn nur der spitze
Rechenstift des Kalkulators wird den
Dampfungsverzicht bestimmt haben!).
Die Fahreigenschaften sind ansonsten
angenehm, mit geniigend langen Bei-
nen findet man sogar etwas KnieschluB
am Tank. Man sitzt entspannt und an-
genehm auf diesem Mofa, Vibrationen
sind eigentlich kaum zu spuren. Zu er-

wahnen ist noch der Gepéacktrager hin-
reichender GroBe, an seiner Unterseite
eine kleine Plastikdose mit sparlichem
Blechwerkzeug — von der viel zu kur-
zen Luftpumpe ganz zu schweigen.
J.Goebel

Fato: J. Gpebel

Techn. Daten und MeBwerte

Motor

Einzylinder-Zweitakimotor,  schlitzgesteuert;
Bohrung/Hub: 40/39,7 mm; Leistung: 1,5 PS
(1,1 kW) bei 3500/min; Mischungsschmierung
1560

Vergaser
BING 1/10/128 oder 12/10/101, Kolbenschie-
bervergaser mit Kaltstarthilfe.

Elektrische Anlage
Schwunglichtmagnetziinder, Vorzindung 1,25
mm vor OT,; Zindkerze Bosch 175 T1, Beru
175/14, Champion L 86.

Kraftiibertragung

Handgeschaltetes Dreigang-Getriebe, Primér-
antriebsiibersetzung 3,95, Sekundariberset-
zung 3,64, Gesamtilbersetzung: 1. Gang 45,75,
2. Gang 26,0, 3. Gang 18,7.

Fahrwerk
Telegabel, Federweg ca. 60 mm, Hinterrad-
schwinge ungedampft, Federweg ca. 40 mm.

Abmessungen und Gewichte
Lange 1750 mm, Radstand 1145 mm, Boden-
freiheit 145 mm, Reifen 2.25-17; Leergewicht
(It. Betriebserlaubnis): 59 kg; Tankinhalt: 5,6
Liter; Wendekreis: ca. 2,65 Meter.

MeBwerte
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Testverbrauch: 1,87 Liter/100 km (Vollgas).
Preis: DM 1420.

JDUC /T Programm 1976

Fur Leute, die einzigartige Technik herkdmmlicher
vorziehen und keine Vibrationen lieben

GTL 500

2 Zylinder, 4 Takt, obenliegende
Nockenwelle, 35PS b. 6500 U/min,
5-Gang-Getriebe, E-Starter,
Doppelscheibenbremse vorn,
Verbrauch ca. 4,5 Liter auf100 km,
Preis: DM 5780,— inkl. MwSt.

GTS 860

2 Zylinder, 4 Takt, Kénigswellen
V-Motor, 65 PS b. 7000 U/min,
5-Gang-Getriebe, E-Starter,
Doppelscheibenbremse vorn,
Verbrauch ca.5,5 Liter auf 100 km.
Preis: DM 7900,— inkl. MwSt.

GTL 350

2 Zylinder, 4 Takt, obenliegende
Nockenwelle, 27 PS b. 6800 U/min,
5-Gang-Getriebe, E-Starter,
Scheibenbremse vorn, Verbrauch
ca. 4 Liter auf 100 km.

Preis: DM 4980,— inkl. MwSt.

GTE 860

2 Zylinder, 4 Takt, Kénigswellen,
V-Motor, 51 PS b. 6750 U/min,
5-Gang-Getriebe, E-Starter,
Doppelscheibenbremse vorn,
Verbrauch ca. 5 Liter auf 100 km.
Preis: DM 7000,— inkl. MwSt.

Die neue SS 750

ab Anfang Juni in begrenzten
Stiickzahlen lieferbar.
Entsprechend der StVZ0Q
ausgestattet.

Die neue SS 900

ab Anfang Juni in begrenzten
Stickzahlen lieferbar.
Entsprechend der StVZ0O
ausgestattet.

DUCATI-Import fiir Deutschland und Luxemburg:

__IMorTi

Vertriebs-KG

Motorrader-Importe GmbH 6149 Fiirth/Odw., Bahnhof-

straBe G 1, West-Germany
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