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TECHNIK UND TEST

ut 20 Jahre baut Kreidler S0er auf derselben
Basis. Mit dem Leichtkraftrad Mustang 80 beginnt
jetzt eine vollig neue Modellrei

2

as reicht nicht”, schii er den verspateten Produk-
B Vtelte Kreidler-Presse- tionsbeginn im Marz: ,Gut
chef Lothar Jung den Kopf Ding will Weile haben.”

auf die Frage nach den Ent-

wicklungskosten flir das Kernstlick der neuen Kreid-
Leichtkraftrad der Kornwest- ler ist der Motor, der den
heimer Marke. Eine Million inzwischen Uber 20 Jahre
Mark war zu niedrig ange- alten, bewahrten Einzylin-
setzt. ,Ungefahr das Dop- er-Zweitakter mit dem
peite”, flgte er hinzu. kreidlertypischen, liegen-
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ustang 80: Werkzeug und Tankdeckel unter Tankattrappe

Ein stolzer Betrag, den die den Zylinder ablost. Der
Kornwestheimer Fahrzeug- stark verrippte Zylinder una
werke investierten, gelten r Zylinderkopf sind um 25
chwaben doch gemeinhin rad nach vorn geneigt.
als auBerst sparwillig. ,,Doch
= notwendig war die Summe ahrend die beiden vertikal
= schon. Denn*, so Jung, ,wir geteilten  Kurbelgehause-
g muBten ja ein vollig neues alften und die beiden au-
=z Fahrzeug entwickeln, auch, Beren Gehéusedeckel mit
$ um vom Moped-lmage weg- dem eingegossenen Kreid-
2 zukommen.® Und im. glei- ler-Schriftzug ebenfalls neu
© chen Atemzug entschuldigt sind, drehen sich im Innern >
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TECHNIKUND TEST
~ Fahrbericht
Kreidler Mustang 80

weiterhin millionenfach be-

wahrie 50er-Teile: Getriebe,

Kupplung und Kurbelwelle

stammen aus dem Klein-

kraftrad Fiorett RS.

Auf ein horizontal geteiltes
urbelgehause wolilten die
reidler-Konstrukieure ver-

zichten. Sonst hatten die
Achsabstiande des aiten
.50er-Getriebes nicht beibe-
halten werden kodnnen, eine
neue Getriebeauslegung
hatte die Entwicklungsko-
sten noch weiter in die HO-
he getrieben.

Der Motor ist im neuen

Rohrrahmen an drei Punk-

ten aufgehangt, Gummi-
buchsen (im Motorgehause
eingeprefBt) sollen Vibratio-
nen dampfen. Als Rahmen-
rickgrat dient Profilstahi-
rohr, vom Lenkkopf aus fuh-
ren zwei Schleifen unter
dem Motor zur Schwingen-
aufnahme.

Dreifach vorspannbare Fe-
derbeine stlitzen das Hin-
terrad ab, geflihrt wird es
in einer nadeigelagerten
Kastenschwinge. Die vordere
Teleskopgabel wird in zwei

kraftig dimensionierten Ga-

elbricken verankert und ist

im Lenkkopf in zwei Kugel-
lagern gefiihrt. 150 Millime-
ter Federweg gibt Kreidler
an, die Dampfung erfolgt hy-
draulisch. -

Der Fahrkomfort wird durch
die Metzeler-Moto Cross-
Reifen eingeschrankt, doch
zeigt sich deren grobes Stol-
lenprofil jeglicher Art von
Off-road-Terrain Uberlegen.
Auch auf winterlich bedeck-
ten StraBen packt der drei
Zoll breite Hinterreifen sehr
gut.

FUr tadelloses Startverhal-
ten waren die S0er-Motoren
schon immer bekannt. Der
neue 80er folgt der Tradition
— gleichglitig, ob in war-
mem oder kaltem Zustand.
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Das Auspuffgerausch klingt
sonorer als das Krejschen
der 50er aus gleichem Haus.

Im Teillastbereich bei ge-

ringer Gasschieberdffnung
knattert die Mustang wie
eine kleine Cross-Maschine
— nicht gerade angenehm.

wird das Arbeits-
erausch durch Frequenzen,
ie der Motor auf andere
Fahrzeugteile weiterleitet:

erstarkt

e

u-s- ahrwerk: Pfil

4 7F vt

entralrohr mit zwei Unterzugen

‘zu haben.

Tank, Seitendecke!l und Hin-
terrad-Kotflugel erzeugen
durch Vibrationen lastige
Gerausche. Besonders die
schwarze Attrappe auf dem
Tank, worunter sich das
sparliche Werkzeug befindet,
entpuppt sich als drohnen-
der Resonanzkorper. ,Bis

zum Serienlauf wollen wir
das Problem mit den Vibra-
tionen gelost haben®, ver-
sprach Jung.
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Das Vorserienexemplar, das
MOTORRAD fuhr, entwickel-
te auf die Dauer lastige Vi-
brationen, die der Fahrer in
den Handen, Beinen und im
Hintern zu spuren bekam.
Dabei ist die Qualitat der
Sitzbank nicht schlecht:
art, aber beguem. Fur So-
ziusbetrieb sollte sie gut 50
Millimeter langer sein.

Die gummibestiickten FuB-
rasten der Mustang 80 bie-
ten bei Nasse im Gelande
nur wenig Halt fur die Stie-
fel. Zudem kam es vor, daB
das Gummi von der Raste
rutschte. Die vordere Sim-
ex-Trommelbremse ver-
angt nach hartem Zugriff,
soll die Kreidler zuverlassig
verzogern. Die hintere, klei-
nere Trommelbremse ist bes-
ser zu dosieren, doch, wie
die vordere auch, nicht ganz
gegen Spritzwasser ge-

schitzi.

Auf der StraBBe wie im Ge-
lande zeigen die Federungs-
elemente gute Wirkung, die
hinteren Federbeine brau-
chen flr Solobetrieb nicht
vorgespannt zu werden. Am
rechien Tauchrohr der Tele-
skopgabel zeigte sich aber
nach wenigen Gelanderitten
Olnebel am Dichtring.

Die Bordelektrik der Mu-
stang 80 arbeitet, wie bisher
auch im Kleinkraftrad, mit
sechs Volt - Betriebsspan-
nung. Die 35/35 Watt-Lampe
im Scheinwerfer zwingt da-
her nachis zu gemaBigter
Gangart, will der Fahrer
nicht Kopf und Kragen ris-
kieren. .Einen Zwolf-Volt-
Generator kann Bosch noch
nicht liefern”, entschuldigte
sich Jung.

Neben besserem Licht stln-
de der Musiang 80 auch eine
Kraftigere Hupe gut zu Ge-
sichi. Dzabei koOonnten auch
gleich die vier Blinker in
Gummi zufgehangi werden,
um gegen Siturze gefeit zu
sein. Bei einer 4200 Mark
ieuren 80er sollten solche
Kleinigkeiten eigentlich
selbstverstandlich sein.
Frank-Albert Jllg



