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Vorstellung Horex Cup-Rennmaschine

EXTVABEALT]
Achtziger

Mit eigens dafiir ge-
e " r bauten Rennmaschi-
nen wird in diesem

Jahr ein Markencup ausgetragen. Die Horex-
Rennmaschine basiert auf einer Serien-Achtziger.
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as Rezept erscheint
Deinfach: Man nehme
ein Leichtkraftrad, eine Voll-
verkleidung, Tank/Sitzbank-
Kombination und einen er-
fahrenen Motorentuner -—
und fast fertig ist die Renn-
maschine.

Nach &hnlichem Prinzip hat
Fritz Réth, Ducati-Importeur
und unter dem fur ihn ge-
schiitzten Namen Horex ei-
gener Leichtkraftrad-Produ-
zent, gleich 50 Cup-Renner
mit der auffalligen Vollver-

_kleidung

bauen lassen.
Als Basis daflir dient ihm
das Fahrwerk der Horex Re-
bell Sport 80 L, Jahrgang
1982. Der Rahmen basiert
auf einem zentralen Rah-
menrohr vom Lenkkopf bis
nach hinten unterhalb des
Getriebegehduses. Zwel
Rohr-Unterziige vervoll-
stédndigen die Motorrad-ahn-
liche Rahmenoptik.

Vorn wird eine spanische
Betor-Teleskopgabel einge-
baut, mit vorgesetzier Achs-

Fotds: Wefk

aufnahme an den Tauchroh-
ren. Die Hinterradschwinge
wird Uber dreifach vorspann-
bare Federbeine, ebenfalls
von Betor geliefert, zum
Rahmenheck abgestiitzt.

Im Vorderrad verzdgert eine
Doppelscheiben-Bremsan-
lage von Brembo. Die Schei-
ben haben jeweils 220 Milli-
meter Durchmesser und
sind aus GrauguB herge-
stellt. Hinten wird Qber

eine gesténgebetatigte
Trommelbremse gebremst.

s

Die R&der werden in Ver-
bundbauweise &hnlich .den
ComStar-Réadern der Honda-
Motorrader hergestellt, wo-
bei Felgen und Speichen
aus Aluminiumblech beste-
hen.

Als Antrieb dient eln luft-
gektlihlter 80 cm3-Sachsmo-
tor mit Sechsganggetriebe,
den Sachs Im vergangenen
Jahr noch fir Gelédndesport-
Maschinen dieser Hubraum-
klasse geliefert hat. Sechs
Splilkanéle im Zylinder, ein

32 Millimeter-Bing-Vergaser

und eine vom Sachs-Tu-
ning-Spezialisten Hermann
Appelbaum flir StraBen-
rennbetrieb angefertigte,
unter dem Motor durchgezo-
gene Auspuffanlage sollen
18 PS liefern. .

Der eigentlich fiir Gelan-
debetrieb ausgelegte Motor
wurde nur wenig geandert,
um die auf der StraBe hé-
here Dauerbelastung ver-
kraften zu konnen. Ledig-
lich das Kolben-Einbauspiel
ist vergréBert und die
Kupplung (sie entspricht in
ihren Abmessungen jenem
Teil in den zahmen Achtzi-
ger-Motoren) durch Sport-
lamellen mit anderer Be-
lagsorte versehen.

Bei einem fahrfertigen Ge-

Imposante Vorder-
ansicht der Horex
Cup-Rennmaschine.
Im Lenkerbereich ist
die Verkleidung bis

fast an die Lenkerenden
hinausgezogen

Der Fahrer kaunert,

in die Verkleidung
integriert, formlich in
der Maschine. Anstelle
des M-Lenkers werden
zwei Stummellenker
montiert, das Heck
wird noch gefindert,

so dafl auch lange
Fahrer Platz finden

wicht von rund 90 Kilogramm
diirfte die Horex Rebell 80
Cup — so die offizielle Be-
zeichnung des Herstellers —
je nach Ubersetzung und
Fahrergewicht fiir rund 140
km/h  Hochstgeschwindig-
keit gut sein.

Eine rennméBige Sitzposi-
tion ermoglichen die an
den Gabelstandrohren ange-
brachten, individuell justier-
baren Stummellenker (der
Prototyp war noch mit einem
M-Lenker ausgeriistet) und
die weit zurlickgesetzten
FuBrasten, woflir eine Um-
lenkung flir FuBbrems- und
Schalthebelbetédtigung not-
wendig wurde.

Die Verkleidung besteht aus
Glasfaser-verstarktem

Kunststoff, im Handlaminat
verarbeitet. -Schépfer der
avantgardistischen Vollver-
kleidung wie auch der Tank-
Sitzbank-Kombination ist
der Osterreicher Erich Tha-
ler.

In der Tank/Sitzbank-Kom-
bination ist das Kraftstoff-
reservoir enthalten. Das
Sitzbankheck wird noch ge-
andert und mit einem ab-
schraubbaren Bilrzel ver-

sehen, so daB die Sitzflache
langer wird.

nach hinten

~Unter den bisherigen Be-
werbern flr den Horex-Cup
haben wir auch einige (ber-
lange Fahrer”, bhegriindet
Roth, ,und die sollen ihre
langen Glieder auch ohne
libermaBige  Anstrengung
hinter der Vollverkleidung
unterbringen.” Zugelassen
werden 50 Fahrer.

Ein Trost sei allen jugendli-
chen Achtziger-Fans ge-
spendet, die nicht am Cup
teilnehmen kénnen: Flr sie
soll, so Réth, zu Beginn

‘néchsten Jahres eine dem

DreB des Renners ahnliche

- Vollverkleidung (mit TOV-

Gutachten) lieferbar sein,
mit der sie ihr Horex-Leicht-
kraftrad auf der StraBe aus-
statten kGnnen.
Frank-Albert Jllg
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Act

Fiinf Achtziger
im Vergleichstest

Hercules, Horex,
Kreidler, KTM und
Puch kontern: Thre fiinf
neuen, luftgekiihlten
Leichtkraftriider
werden zu fast japani-
schen Preisen ange-
boten. Das teuerste
kostet 3580 Mark.

Uftfahn

apanische  Preispolitik
J und der fast sensationel-

. le Erfolg der neuen Achizi-

ger — Uber 100 000 Neuzu-
lassungen im ersten Jahr —
scheuchten die europai-
schen Hersteller auf. Bei
Hercules, Horex, Kreidler,
KTM und Puch gingen die
Lichter in der Entwicklungs-
abteilung nicht mehr aus.
Gemeinsames Ziel: preis-
werte Motorrader ohne kost-
spleligen Ausstattungs-
Schnickschnack mit hoher
Qualitat der entscheidenden
Bauteile.

Die Anstrengungen fiihrten
zur Hercules Ultra 80 AC,
Horex Rebell 80 N, Kreidler
Florett 80 E, KTM 80 RS und
Puch Cobra 80. Entscheiden-
de Gemeinsamkeit:
Wasser, sondern billiger
Fahrtwind kihlt die Moto-
ren,

Anscheinend kein Problem.
Die luftgekiihlten Triebwer-
ke entwickeln nur geringfii-
gig weniget Leistung und
sind nicht lauter als die der
vergleichbaren wasserge-
kihlten.

Nicht -

Flr Hercules Ulira 80 AC,
Horex Rebell 80 N, Kreidler
Florett 80 E und KTM 80 RS
werden je sechs kW (8,1 PS),
fir die Puch Cobra 80 sogar
6,2 kW (8,4 PS) angegehen.
Zum Vergleich: Die wasser-
gekiihlte Hercules Ultra 80
leistet 8,5 PS.

Hercules, Horex und KTM
vertrauen dabei auf densel-
ben [uftgekiihlten Sachs-Mo-
tor mit Finfganggetriebe.
Bei der Motorabstimmung
allerdings gehen die Kon-
kurrenten getrennte Wege.

_aus,

Die unterschiedliche Motor-
charakteristik liegt in der
Verwendung verschiedener

Auspuffanlagen begriindet:

Der KTM-Motor atmet wie
die Puch durch einen Schall-
dampfer vom &sterreichi-
schen Spezialisten Sebring
das Horex-Triebwerk
durch eine dem Sebring-
Dampfer ahnliche Kopie, die
Hersteller Réth aber in Por-
tugal fertigen 1aB8t, und das
Hercules-Aggregat ist mit
einer in Nirnberg entwik-
kelten Anlage ausgestat-
tet.

Im Falte Hercules zeigt sich
der Sachs-Motor am dreh-
freudigsten, ohne aber mit
besonderen Durchzugswer-
ten zu erfreuen. Die KTM-
Viersion verrichtet bei niedri-
gen wie hohen Drehzahlen
klaglos thren Dienst und zog
auch noch als sinzige im
vierten Gang die Teststej-
gung (durchschnittlich acht
Prozent, =zwei Kilometer
lang) hinauf.

Eben diese Steigung in un-
mittelbarer ‘N&he des Niir-
burgrings offenbarte schnell

Starken und Schwéchen der
Motorabstimmung. So blieb
dem Ulira 80 AC-Fahrer
nichts anderes (brig, als mit
Vollgas im dritten Gang den
Berg zu erklimmen. Der vier-
te zog nicht mehr.,

Nur wenig besser erging es
demselben Fahrer auf der
Horex: Bis zur Hélfte zog der
vierte Gang noch durch, der
Rest aber muBte im dritten
absolviert werden.

Am wenigsten Vibrationen
produziert der Sachs-Motor

in der Hercules. Selbst bej
héheren Drehzahlen (etwa
auf Gefallstrecken) werden
die Vibrationen noch nicht
lastig. Einzig das Puch-
Triebwerk vermag den kul-
tivierten Ultra 80 AC-Antrieb
noch zu Ubertreffen.

Die KTM lauft nicht ganz so
ruhig 'wie die Hercules, der
Fahrer spiirt Vibrationen in
Slizbank und FuBrasten. Au-
Berdem dréhnen die Kunst-
stoffteile wie Cockpitverkiei-
dung und Seitendeckel um
die Wette.
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Achtziger

dings: Ausgerechnet die
Puch Cobra 80, die Neu-
erscheinung auf dem Leicht-
kraftrad-Markt, war in bei-
den Disziplinen — Kraftent-
faltung und Laufruhe des
Motors — die Offenbarung.

Basis des ehemaligen Klein-
kraftrads Cobra 6 GTL. Ein-
ziger technischer Unter-
schied zur Liedl-Version:
Die Bohrung miBt bel der
Werksmaschine 50 Millime-
ter, was bei einem unveran-
derten Hub von 39,7 Milli-

wird aber mehr Kraft als bel
der Puch fallig. AuBerdem
ist der Schaltweg langer.

Auf der Hercules wie der
Horex fihlen sich Fahrer je-
der KorpergroBe wohl, weil
deren breiter Lenker eine

Fiinf Achtziger Am Berg fuhr sie allen Kon- metern 77 cm® Hubraum er- aufrechte, rickgratschonen-
s . kurrenten auf und davon. gibt. de Sitzposition ermdglicht.
im Vergleichstest Dabei zeigte sich der Motor Auf der Kreidler sitzen Fah-

Bei der Horex sind die Vi~
brationen in FuBrasten und
Lenker, im Leerlauf auch in
der Sitzbank splrbar.

Uberraschend durchzugs-
kraftig und drehfreudig zu-
dleich prasentiert sich die
Kreidler Florett 80 E. Die
Steigung bewéltigte sie na-
hezu so 'gut wie die Horex,
Aber auch bei diesem Mo-
dell machten sich Vibratio-
nen unangenehm in Lenker-
enden und FuBrasten be-
merkbar, obwohl der Motor
jetzt unterhalb des Kurbel-
gehduses im Gegensatz zu
friheren Madellen in einem
schwingungsdéampfenden
Gummiblock gelagert ist.

Die kleine Sensation aller-

W,f‘_—“'_:__

schon bei niedrigen Dreh-
zahlen ebenso kraftig wie
drehfreudig bei hohen Tou-
renzahlen. Und dank des gut
abgestuften Sechsgangge-
triebes mit Klauenschaltung
lieB sich die vorhandene
Leistung immer optimal ein-
setzen.

Die Cobra (berzeugte (iber
den gesamten Drehzahlbe-
reich durch einen sauberen,
fast vibrationsfreien Motor-
lauf, welcher alle Testfahrer
angenehm Uberraschte.

Wie schon Puch-GroBhéand-
ler Ludwig Liedl, auf dessen
Eigeninitiative hin die erste
Cobra 80—6 entstand (siehe
MOTORRAD  20/1981), so
entwickelte auch das Grazer
Werk sein Leichtkraftrad auf

Das ebenfalls schon vom
Puch-Kleinkraftrad her be-
kannte Getriebe setzte unter
den Vergleichstest-Kandida-
ten MaBstébe. Keine andere
Schaltung war so leichtgén-
gig und arbeitete so exakt
und gerauschlos.

Im Gegensatz dazu spran-
gen im Sachs-Motor der Her-
cules, Horex und KTM mehr
als einmal die Gange her-
aus — die Ziehkeilschaltung
erfordert viel ‘Geflihl, sollen
die einzelnen Fahrstufen ex-
akt und dauerhaft einrasten.
Dartiber kann der kurze
Schaltweg nur wenig trosten.

Etwas zuverlassiger arbei-
tet die Klauenschaltung der
Kreidler. Die Gange rasten
exakt ein, am Schalthebel

rer mit langen Armen zu
dicht am Lenker, vor allem,
wenn der Beifahrer den
Steuermann bis auf die vor-
dere Sitzbankkante zwingt.
Am unkomfortabelsten ist
der Lenker der KTM ge-
formt. Durch seine ahge-
kropften ‘Enden  werden
Handgelenke und Unterarm-
muskulatur -auf Dauer Uber
Gebuhr beansprucht.

Auf den ersten Blick er-
scheint die Fahrerhaltung
auf der Puch wegen des tief
angeordneten  M-Lenkers
unangenehm. Doch selbst
190 Zentimeter lange Kerls
sitzen perfekt und ermi-
dungsfrei.

Beifahrer ‘haben es indes

nirgendwo so bequem wie >

B VIOTORRA

Leser-Wahl

Mit 94245 Stimmen
wurde die

Yamaha SR
500

Kriterien/Modell Hercules Horex Kreidler : Puch

Ultra 80 AC Rebell 80 N Florett 80 E Cobra 80
Beschleunlgung : ; S =
0—-30km/h s 2,4 2.1 25 2.2 21 leger er asse
0—40km/h s ‘ 37 3.4 3,6 a7 3,2 .
0-50km/h s ; 53 5,0 | 5,4 5,0 47 b 27 P
0—60 km/h s 7,9 7.6 7.5 ! 76 66 lS
0-70 km/h s . 10,9 10,7 ] 10,3 e 9,3
0—80km/h s 15,3 17,5 14, 1 16,3 13,3
£00m s 225 22,5 22,0 ; 22,7 21,9
Durchzugsvermdger : )
lim ‘-Ml‘etgm‘ten -Gar?gen
30—40 km/h s = 38 95 _ 78 43 St“ttgal' t,den 10.12.1981
40—50 km/h s 47 3.3 3,0 4.4 3,1
50—60 km/h s . 35 24 25 i - 2,9
60—70 km/h s | 3,8 ‘ 3,1 2.8 ' - 2,4 |
Tachometerabweichung ; _ : 5
Anzeige 50 km/h 4] 4 43 | 46 [ 44 [ 46
Hochstgeschwindigkelt ‘ re : ‘
solo sitzend km/h 84 82 82 | 815 BT M
bei Drehzahl 1/min | 6710 6500 8800 8420 6830 1 s m
solo liegend km/h - 86,8 ' ;37 805 85 : a1 ' ‘ o i
bei Drehzahl 1/min | 6940 ] 6900 7430 6700 7310
2 Personen km/h 79,5 81,3 80,7 8D : 83,5 Ral HO f ann HelmUt L“Ckner
bei Drehzahl 1/min | 6350 6450 6700 6300 | B710 M t P x 5
Verbratgh : . _ - olor-Presse-Verlag Redaktion MOTORRAD
Liter/100 km Mischung 1 : 50 3,8 4 4,3 41 37
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Achtziger

Fiinf A chtziger
im Vergleichstest

auf dem Mattighofener KTM-
Leichtkraftrad. Die Sitzbank
ist lang genug, um ausrei-
chend Platz zu bieten, und
bequem gepolstert. Die hin- -
teren FuBrasten sind an star-
ren Rahmenauslegern mon-
tiert — die Beine des Bei-
fahrers miissen daher nicht
jede Bewegung der Hin-
terradschwinge mitmachen,
weil etwa die Rasten daran
befestigt sind.

Die Hercules Ulira 80 AC
verargert mit einer kantigen
und zudem harten Sitzbank.
Die an der Schwinge mon-
tierten SoziusfuBrasten las-
sen den Beifahrer jede Bo-
denwelle auskosten.

PS
7-r=- Hercules Ulira80 A
sesan Kreidler Florett 80 E b i
6— Horex Rebell 80 N ST
reesssss Puch Cobra 80 b 3
smma= KTH 80 BS 3
5
l...
R
4 -
3
Die MOTORRAD- 12
Messung auf dem Rollen- ﬁ :
priifstand besgitigt: Die S
Puch Cobra 80 hat den q T ,-‘
stiirksten Motor. 6,3 PS am ;', d
Hinterrad lassen nicht an h
den offiziell 8.4 PS Motor-
ekt e 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 1/min

Nich¢ vorspann-
bar: Federbeine
der luftgekiihl-
ten Hercules
Ultra 80 AC

Im Preis

inbegriffen:

Drehzahlmesser

im Cockpit

der Kreidler
Florett 80 E -

e

Ultra 80 AC: drehireudiger, vibrationsarmer Motor

| EYSEL-VERS4

Florett 80 E: leistungsstarker Antrieb, unbequeme Bank

94 MOTORRAD 4/1982

der alternative Anzug far Motor-
radkenner.

Koemfort: behagliches Innenklima
bei AuBentemperaturen zwischen
5° und 25° C durch 6 Isolations-
Luft-Schichten und volle Atmungs-
fahigkeit.

DRES¢
LUXUS

Sicherheit: Die Safe-Dresa-Schutz-
haut ist-4uBert hart im Nehmen,
das bewiesen Tests mit Schleif-
belastungaufStraBenoberflichen.

Schick: Toller Schnitt und die
Eysel-PaBform-Garantie  sorgen
daflr, daB dieser Anzug seinen

SAFE-DRESS
LUXUS

Besltzer abhebt von all den Stan-/

dard-Motorradfahrern,

.. rerell Pllegeleichi: Bel 30° von Hand)
E faaeabdl cdler in der Maschine waschbafy
IS damit Sie auch in Jahren noch g

aussehen. \

SAFE-DRESS LUXUS-ANZUG

Farbe: blau/schwarz, zwelteilig [ 4 (
459,
Py,

SAFE-DRESS GURTEL-

JACKE Pro Jack 6P 4 5 |
Farbe: schwarz/welB Pro Jack @ ‘, L B

SAFE-DRESS LATZ-HOSE ® 4_ -1;
LONG-RIDER kel

Damit wir dia
Teile passend
gefartigt
listern kénnen,
bitten wir
um folgende §

Angaben bei
der Bestellung: |
1. Kbrpergriife,

2. Brustumfang,
3. Hiftweite
_(MaBe bilte Ober |
der Unterklaidung }
messan,
die Sle zu tragen
beabsichtigen).

AT AT AT T T T TTTETTEETETTE T,

Jdetzt sind Sie noch
schneller bei uns! ;

Normal-
ausfihrung

33 em

Durchmesser
" Beat.:Nr. 2148 ] =
35 Minuten. Von
= nburg In Richtung GlsBen
Kassal in 20 Minuten |
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AERO-SCHEIBEN FUR
BMW-MOTORRADER
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Original

Holiday

Die Gepackrolle for
das Motorrad. Absolut
wasserdicht mit ver-
decklem RaiBver-
schlué und Befastl-
gungsgurten.
Farben:
signalrol; schwarz
Lange 65 om.
Super-Tourer-
Ausfuhrung

38 om
Durchmesser =
Best.-Nr. 2149 ,

i s s e 7k 7 sk e s e e Ao A ook ook kddokdko ok

® 5 onall Form

otT I Heh q
Visler wird kaum noch beschmutzi,
kann offen bleiben, deshalb IEnger
unverioatz.

Stelgerung der Fahrsicherhslt durch
Bsruhlgung des Fahrverhaltens.
Hichstwertiges, verzarrungsireies
Material, bruchelcher.

TUV-Gutachien mit jader
Minutanschnalle Montage

Schan einige Hunderi BMW-Kesner
¢ind begeistert.

Gatestet: Motorrad Heft 7/80

Mod. 1 BMW.S-Madslle, Bestell-Nr. 2125 129,-

Mod. 2 BMW-RS-Modalle, Besteltnr. 2125 169,
Mod. 3 BMW-RT-Modelle, Bastell-Nr. 2127 2&,‘

T TTTT EEETTETETD,

L-VERSAND - EYSP"\VERSAND - EYSEL-VERSAND< EYSEL-VERSAND - EY
w

Sonderposten

einteilig und zweiteilig
solange Vorrat reicht

|[LEDERCOMBIS

299,'

P2

RomerPorsche Design

Angabot in Bazu e

gie ist s

lig {leichter A

on F s
verschiedenen natlonalen Priifverfahren, dis .,,,-"" T
Optimum an passiver Sicharheit. Druckt, i ~\‘:_ -

weiblrot - rotiweid

e ook

)

Normaliarbe

5 =
Eysel-Regen-
Uberhandschuh
Bestall-Nr. 121.5 12,90

==
Lenker-bﬁl

Hochverlegung
fiir Honda

(alle Modelle auBer CBX und CX)
Minutenschnelle Montage' - for be-

Bastall-Nr. 2021

quamerss Fahren.
DM 29,

Eysel-Qualitiits-
Faltgarage

Far alle Motorrader, auch
mit  Windschutz-Schelbe.
Schweres Vinyl, schwarzes
Oberteil, helle Seitenleile,
hervorragende  Verarbei-
tung mit VerschluBb&ndern
unten.

Bestell-Nr. 1050

69.-

6456 LANGENSELBCLD
bei Frankfurt

Gelnhéduser Strafe 3

Telefon (06184) 3486

Autom. Auftragsannahme
rund um die Uhr:
Telefon (06184) 2751

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-12.30

UND 15.00-18.30 Uhr.
Samstag 9.00-14.00 Uhr.

GMBH Mittwoch-Nachmittag geschlossen ! |

- sller!met.—rot_

Normallarbs Mat.-Farbe

65,' 89,"
priginal KONI-Federbeine

{Nsueste Ausiiihrung) spezial ,,,D”

® Tausende vertrauen dieser groBen Marke.

® Einfachsier Weg zu mehr Fahrsicherheil und Komrort
@ (auch zu zwait).

@ For schte Motorradkenner eln ,,MuB"

@ Bei uns erhaltan Sle dieses Spltzenprodukt zum

SENSATIONS-PREIS 1 59
Diimpfer (Paar) Bestell-Nr. 1055 [ |
X nur ]

A Fadam (Pasr) Bestel-Nr. 1056 nur3B,-
- Démpfer fir Honda, Yamaha, Kawasakl nur komplett mit Federn
(bitte Motorrad-Typ angeben)

Progressive Dampfer von KONI

* Noch besseres Fahrverhalten = Noch mabhr Sicherhell « Kom fartstelgerung
- 2-Mann-Belastung. Dis neuen Prog i sind lieferbar fiir

Typen (Normalversion wird hlartdr nicht mehr hergestellt): Honda: CB 760 F,
K, KZ; 900 Bold'Or; CBX; GL 1000 - Yamaha: XS 750, 750 Spez,; B50, 1000,
1100 - Kawasaki: Z 900, 1000, 1000 MK2, 1300 - Suzuki: GS 750, 1000, 1000 E,

1000 5, GSX 1100 - Mote-Guzzi: 700-1000 com-Mod.
komplatt mil Fadern 235,-

eVl N
“ Spezial-
Leder-Reinigung

gt zu B

Blenda
(macht CP 2 2u CP 3)

ihrungs
Bestell-Nr. 2

Hiermit bestelle ich zur sofortigen Listerung per Nachn, / Scheck liegt hei.-

Art-Nr. Gr./Farbe__ ) Art.-Nr, Gr/Farbe_____/
Gr.iFarbe. i Art-Mr__ Gr/Farbe___ |

Name, Vorname

]
1}
¥
B Art.Nr.
1
I

StraBe Alter

I
B vionnorit ) o

Legen Sie bitle bei Bestellung unler DM 50- den Kaufpreis plus DM 2- in
Briefmarken bei, das erspart Ihnien die Nachnahmek.| § Tg. Umtauschracht,

G 209,

ezt s e e ke e sk s e e s ok ok el e e e sk ok s s skt A e ok

Romer-Porsche Design CP 3

alle Vorziige des CP 2. Zusiitziich: neus Blende mit Belilfiung,
Mat..Farbe

299,- 339,

73SA3 - GNVYSHIA- 13SAT -

G‘,

-VEPSAND - EYSELM

ONYSHIA-ONVSHIA 13SAT - ANVSHIA-13SAT "ANVSHIA-T13SAT - ONYSHIA-13SAT - ONVSHIA

Fur Drucktehlar keine Haltung!
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Achtziger

Fiinf Achtziger
im Vergleichstest

Die Bank der Horex Rebell
80 N ist flr zwel zu kurz, die
Kante des Sitzbankhecks
maltratiert das GeséB.

Erschwerend kommt hinzu,
daB die Federn der Horex-
Federbeine zu hart sind. Bei
Stufe drei schlagen sie zwar
nicht mehr durch, dafiir biiBt
der Beifahrer bel jedem
Schlagloch.

Auch die Kreidler Florett 80
E mutet dem Sozius eine
kaum bessere Sitzbank zu.
Das Vollschaum-Sitzkissen
I&Bt nur dirftigen Komfort
zu, weil die Polsterung zu
hart ist.

Sitzbankform wund Polste-
rung stimmen fast bei der
Puch. Auf langen Strecken
konnte eine weniger stark
abgerundete Sitzbank noch
mehr Komfort bieten, zumal
die Federbeine bei Solobe-
trieb zu hohem Fahrkomfort
beitragen. Mit zwei Perso-
nen miissen die Federbeine
jedoch bis auf die vierie der
fiinf Stufen vorgespannt
werden, um Durchschlagen
ZU vermeiden.

Auch die Federn der KTM-

miissen vorgespannt wer-
den. Wahrend im Solobe-
trieb die erste oder zweite

Stufe genlgt, kann mit zwei

Mann nur bei voller Vor-
spannung Durchschlagen
vermieden werden.

Die Federn in den Hercules-
und Kreidler-Fahrgestellen
sind nicht vorspannbar und
daher so hart ausgelegt, daB
auch bei voller Belastung
immer noch ein Restfeder-
weg .lbrig bleibt. Deswegen
muB der Fahrer, sofern al-
{ein unterwegs, Abstriche am
Komfort machen. ~ Auf
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schlechten StraBen wird die
Fahrt zur Tortur: Von Fede-
rung ist kaum etwas zu spi-
ren.

Unerbittlich ~ wird - jeder
Schlag sofort an das Rick-
grat weitergegeben, das Hin-
terrad springt.

Bei der Hercules und Horex
sorgen zudem noch viel zu
hart ausgelegte Teleskop-
gabeln dafiir, daB die Ma-
schine auf holprigen Stra-
Ben wie ein GeiBbock lbers
Pflaster hipft, der Fahrer
gelegentlich sogar aus dem
Sattel gehoben wird.

Eine Wohltat ist die KTM-
Gabel. Sie spricht am fein-
sten auf kleinsie Uneben-
heiten an und hélt Schlage
vom Lenker fern. Doch auch
dieses Federelement muB
sich Kritik gefallen lassen,
weil es beim Bremsen stark
eintaucht, also die nétige
Progression vermissen 1aBt.
Die Dampfung ist ebenfalls
noch leicht verbesserungs-
bedirftig. Dickeres -Damp-
ferdl schafft Abhilfe.

Die besten Teleskopgabeln
“haben Kreidler und Puch.
Sie sprechen zwar nicht so
fein an wie die KTM-Kon-
struktion, doch tauchen sie
bei scharfem Bremsen auch
nicht so tief ein und sind in
ihren Federbewegungen
besser gedampft.

Die wirkungsvollste Bremse
‘hat ohne Zweifel die KTM.
Die Brembo-Entwicklung er-
fordert den geringsten Kraft-
aufwand — zwei Finger ge-
nigen, um die Maschine
selbst mit voller Belastung
aus Hochstgeschwindigkeit
sicher abzubremsen. Arger-
lich ist nur die ergonomisch
unglnstige Bremshebelform.
Kurze Finger haben Schwie-
rigkeiten, den Hebel zu er-
reichen.

Wenig schlechter in der
Wirkung sind die Scheiben-
bremsen der Kreidler und
Puch, wo etwas mehr Hand-
kraft verlangt wird. Dafir ist
aber die Hebelform glnsti-

ger, kurze Finger kdnnen
besser greifen.

Die Scheibenbremse an den
beiden Modellen Hercules
und Horex verlangt schon
im Solobetrieb viel Hand-
kraft. Soll die Maschine aus
Hochstgeschwindigkeit
schnell zum Stillstand ge-
bracht werden, wird cat-
cherartiger Zugriff notig.
Am besten |48t sich die Hin-
terradbremse der Puch do-
sieren, kaum schlechter die
der Hercules. Die Bremse
der Kreidler Florett 80 E hin-
gegen blockiert das Hinter-
rad sofort. Dabei ist die
Blockiergrenze, wie auch bei
der KTM, schlecht auszuma-
chen.

Am schlechtesten schnitt in
diesem Punkt die Horex ab.
Zum ersten wird viel FuB-

kraft ndtig, worunter die Do-
sierung leidet. Dazu ist die
Blockiergrenze nicht ein-
deutig.

Jene Steigung, die schon zur
Beurteilung der Durchzugs-
kraft und Getriebestufung
herhalten muBte, war auch
Teststrecke flir die Fahrwer-
ke. Bergab mit Vollgas, mal
solo und mal mit zwei Per-
sonen, offenbarte die holpri-
ge und mehrfach ausgebes-
serte StraBenoberflache
schnell Starken und Schwa-
chen der fiinf Vergleichstest-
kandidaten.

Hercules, Horex und Kreid-
ler lieBen sich durch ihre
breiten Lenker noch im
Zaum halten, obwohl die
wenig wirkungsvolle Hinter-
radfederung die Fahrt auf
diesen Maschinen eher zum
Tiefflug wenden lieB.

KTM und Puch zeigen auch
bei voller Belastung kei-
ne Fahrwerksunruhen. Ar-
gerlich ist nur, daB der
Hauptstdnder der KTM
schon bei der leichtesten
Schréglage aufsetzt.

Auch der Horex-Stander
kratzt. Weit schlimmer aber
wirken sich bei dieser B0er
die Verwindungen aus, die
besonders im Heckbereich
der Rebell 80 N registriert
wurden.

Angst und bang kann es we-
niger Versierten mitunter
auf der Kreidler werden. Die
Florett 80 E zeigt die deut-
lichsten Fahrwerksunruhen.
Da die Hinterradschwinge
nadelgelagert ist, dirften
diese Schwachen dem Rah-
men zuzuschreiben sein.
Denn an allen wichtigen
Punkten sind die Rahmen-
rohre nicht wie (iblich direkt
auf StoB geschweiBt, son-
dern aus Fertigungs- und
Kostengrinden nur diber
labile Knotenbleche ver-
bunden.

Mit zum nicht astreinenFahr-
verhalten — besonders in
Kurven — tragen aber auch
die Reifen bei. Bei Hercules,
Horex und Kreidler werden
sogenannte [Kleinkraftrad-
Reifen aufgezogen, die we-
gen ihrer héheren Eigenver-

formung und Walkarbeit >

Siege ch Punkten: Puch Cobra 80
ole e O O =
Heb D R 0
1 ore D
80 A 50

Durchzugsvermégen 7 8 9 10 10
Drehvermdgen 10 9 9 8 10
Beschleunigung 6 8 9 7 10
Getriebestufung 8 8 7 8 10
Schaltung T i 8 7 9
Kraftstoffverbrauch 9 7 L) 7 9
Federung vorn 8 7 10 10 10
Federung hinten 8 7 8 ‘9 9
Dampfung vorn 9 9 10 8 10
Dampfung hinten 9 ) 9 9 8
Fahrstabilitdt mit Sozius 9 8 7 L) 9
Bremswirkung vorn 8 8 -9 10 9
Bremsdosierung vorn 9 9 10 9 10
Bremsdosierung hinten 9 B8 8 9 10
Komfort Fahrer 9 10 9 8 9
Komfort Beifahrer 8 8 9 10 9
SerienmaBige

Ausstattung 1 3 1 10 4
Preis 8 6 ¥ 10 7
Summe 142 139 144 158 162
Platz 4 5 3 2 1
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nicht mit den starkeren, mo-
torradéahnlichen Reifen der
Osterreicher KTM und Puch
mithalten konnen.

Hubraum cm?
Leistung kW (PS) bei 1/min

max. Drehmoment Nm (mkp)
bei 1/min :

Vergaser () mm

Primér-/Sekundériibersetzung

Zweifellos — die Puch Cobra
80 ist die beste Fahrmaschi-
ne der flinf Konkurrenten,
auch in der Beschleunigung.

70 km/h erreicht die Cobra
eine ganze Sekunde schnel-

ler als jede andere. Der ent-

sprechende Wert von 9,3 Se-
kunden wurde bisher nur
von der wassergekihlten
Zindapp KS 80 unterboten
— um eine Zehntelsekunde
(siehe auch 10000 km-Lang-
streckentest Zliindapp KS 80,

Hercules
Ultra 80 AC

Horex
Rebell 80 N

Extrablatt Seiten 112 bis
118). Das Plinktchen auf
dem i flr die Puch, der die
guten Eigenschaften in der
Summe den sicheren Ge-
samtsieg eintragen. Und
das, obwohl die Grazer zu-
nachst gar keine Achtziger
bauen wollten,

Die KTM, mit 3270 Mark die

" billigste aller Konkurrenten,

macht den Osterreichischen
Doppelsieg perfekt. Hier ist
das Plnktchen auf dem i die

| Kreidler
| Florett 80 E

besonders reichhaltige Se-
rienausstattung: Packta-
schenhalter, ein abschlieB-
barer Tankdeckel, ein Helm-
schloB, eine zuséatzliche
Diebstahlsicherung, eine
Lichthupe und ein Killschal-
ter zur Unterbrechung des
Stromkreises ftrugen ent-
scheidend zum Ehrenplatz
bei, da die vier anderen
Konkurrenten ab Werk we-
sentlich spérlicher ausge-
stattet sind.
Erich Kahnt B>

Puch
‘Cobra 80

ET:

10 (1,01) 6000 10 (1,01) 6000

10 (1,01) 6000 10,1 (1,03) 5800

it o8 6 el e S 1T SR RN R T PR e o

Bing, 20 Bing, 20 Bing, 20 Bing, 20 . Bing, 20

4,6/2,73/1,85/
1,39/1,154

5
2.7

/2,73/1,85/
1,39/1,154

3,64/2,11/1,156/
1,27/1,11

4,6/2,73/1,85/
1,39/1,154

3,27/2,2/1,578/

2,68/2,23 2,68/2,71 2,633/3 2,68/2,71

Ziindung Motoplat, Motoplat, Bosch, Meotoplat, Bosch,
kontaktlos 1 kontaktlos kontaktlos kontaktlos ntaktlos
Zentralrohrrahmen mit angeschraubten/angeschweiBten Unterziigen

Teleskopgabel Standrohr-
durchmesser, Federweg mm 30, 140 30, 120 30, 150 30, 92 30, 110

Rahmen

Federbeine hinten, nicht vorspann-
Federweg mm bar, 95

Radstand mm

Bremse vorn, () mm

Bremse hinten, ¢ mm
| ReifengréBe vorn

ReifengroBe hinten

Abrollumfang mm

Abmessungen/Gewicht

Hersteller/Importeur
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dreifach vor-
spannbar, 65

nicht vorspann-
bar, 115

dreifach vor-
spannbar, 80

flinffach :
vorspannbar, 100

1760 1760 1760 1773
1940 1900 1910 : 1850

680

Nirnberger
Hercules-Werke,

8500 Nirnberg

Zweirad-Roth,
SchulstraBe 6,
NopitschstraBe 70, | 6149 Hammelbach

Kreidler
Fahrzeugwerke,
Postfach 16 40,

Deutsche KTM-
Vertriebs-KG,
Postfach 12 50
7014 Kornwestheim | 8265 Simbach/Inn

3.00 x 17 :
1816

275 x17

1840

Steyr-Daimler-
Puch,
Postfach 140,
8228 Freilassing

ﬂ

NOCH NIEWARES SO LEICHT,

SICH BIS 650 CM FUR EINE HONDA

ZU ENTSCHEIDEN.




REISEN MIT SPORTLICHEN

RESERVEN.

DIE NEUE HONDA CB 650SC.

Einer der aufregendsten Chopper fiir eine der gelas-
sensten Sachen der Welt. Die neue Honda CB 650 SC
g__ehc_:rt zum Gutaussehendsten, der Motor zum Zuver-
Iassigsten, die Lebensdauer zum Vorbildlichsten. Hier
summt ein rundum kultivierter, souveriner Viertakt-
Vlgrzylmder mit sportlichen Reserven. Die luftunter-
stiitzte Teleskopgabel mit den Syntallic-Gleitbuchsen
_signalisiert Komfort und Stabilitit. Patentiert ist der
lpdividuell einstellbare hohe Lenker. Wartungsfreund-
Ilchl_teit ist die grofle Tugend der SC: wartungsarme
O-Ring-Kette, wartungsarme kontaktlose Ziindung, von
auBen zugdnglich der Kraftstoffilter. Die Doppelkolben-
Zweischeibenbremse vorn mit erleichterten Brems-
scheiben ist exakt zu dosieren. Reisen Sie mit sport-
lichen Reserven. Honda CB 650 SC.

221 0007 000 BMZ 1/82-100

Technische Anderungen durch Homologations-Vorschriften vorbehalten.

Technische Daten:

Motortyp: Fahriwindgekiihlter
4-Zylinder-Viertakt-Reihen-
motor mit obenliegender
Nockenwelle (0.H.C.)

Hiochstleistung: 46 kW (63 PS) bei 9.000 min*
37 kW (50 PS) bei 8.000 min

Hochstgeschwindigkeit: 175 km/h
160 km/h

Hubraum: 613 cm?®

Leergewicht: 219 kg (fahrbereit)

Wirmachen

Motorrad-Geschichte.

MOTORRAD

EXTWABCALT]

Achtziger

Nachrichten

Sponsors, Preise
und Termine

Den Horex-Cup (Extrablatt
Seite 88) werden finanziell
auBer dem Initiator, der
Zweirad Roth GmbH im hes-
sischen Hammelbach, auch
Schmiermittellieferant Ca-
ramba, Lederbekleidungsfa-
brikant Furygan und die Zu-
behérfirmen Rip und Beton
unterstitzen. AuBerdem ver-
handelt Réth derzeit noch
mit den Reifenfirmen Dun-
lop und Metzeler.

Bei jedem der insgesamt
acht vorgesehenen Liaufe
winken dem Sieger 300, dem
Zweiten 250 und dem Drit-
ten 200 Mark Preisgeld. Der
15. erhalt immerhin noch 40
Mark. 3000 Mark kassiert am
Salsonende der Gesamtsie-
ger, 2400 Mark der Zweite,
1900 Mark der Dritte, der 15.
Platz wird noch mit 100 Mark
belohnt. Als Renntermine
stehen fest:

® 24./25. April Bremerhaven
@ B8./9. Mai Hockenheim

@® 5./6. Juni Colmar-Berg/
Luxemburg

@ 19./20. Juni Singen

@® 10. Juli Nlrburgring

@ 24.25. Jull Niederstadtfeld
® 4./5. September Straubing
® 11, September Dahlemer
Binz.

Neues Design
und bekannte Technik

Malaguti wird auf der diesjahrigen IFMA in Kéln mit dem
Modell Fifty 80 eine weitere Achtziger-Variante vorstel-
len. In dem City-Flitzer sieht der deutsche Importeur be-
zuglich des Stylings den Trend der neunziger Jahre ver-
wirklicht. Die Technik des neuen italienischen Leichi-
kraftrads entspricht -nach Angaben 'des |Importeurs in
Motor und Getriebe dem Enduromodell Cavalcone 80
(luftgeklhlter Einzylinder-Zweitakter mit Klauen-Sechs-
gangschaltung, siehe MOTORRAD 22/1981).

Eventuell
auch fiir Puch
Cobra 80: MBV-
Vollschale

Cobra 80
und Verkleidung

Puch will eine Cobra 80 zum
niedersachsischen Verklei-
dungshersteller MBV nach
Bad Milnder schicken. Der
Zubehorlieferant soll eine
Vollschale fiir das Osterrei-
chische Leichtkraftrad ent-
wickeln. Je nach Verklei-
dungspreis wird entschie-
den, ob sie als Zubehdér von
Vertragshandlern angeboten

oder als verkleidete Klein-

serie verkauft wird.

Kein Werkzeug :
und keine Zylinder- :
beschichtung I

Die Serienreife der Malanca

E 2 C 80 wird von ginem Be-
schaffungsproblem  behin-

dert. Nach Angaben des
deutschen Malanca-Impor-

teurs Jurgen Fiedler, der die

arste Achtziger mit zwei Zy-

lindern in Eigeninitiative und |
Zusammenarbeit mit der
Technischen Universitéat Ber-

lin entwickelt, gibt es in
Deutschland derzeit keinen
Hersteller, der ihm passen-

de Kolben liefern kann. So

hat die wirttembergische
FirmaKolben-Schmidt GmbH

laut Fiedler kein passendes
Werkzeug flir so kleine Boh-
rungen, und das Stuttgarter
Unternehmen Mahle kann

die bendétigten Zylinder nicht |
beschichten. Fiedler hat in- 1
zwischen Kontakte zu einem f
italienischen Kolbenlieferan- '
ten aufgenommen. Herstel-
ler Malanca selbst nimmt I
zum Leichtkraftrad-Projekt
des deutschen Importeurs
nach wie vor eine abwarten-
de Haltung ein.

Kene passenden olben:
Motor der Malanca E2C80
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10000 km mit der Ziindapp KS 80

Wohlfahrt -

Die Ziindapp KS 80
bewies in einem 10 000
Kilometer-Dauertest
Steherqualititen,

ur eine Fahrt zweiter

Klasse von der schwa-
bischen Industriemetropole
Stuttgart in die rheinische
Messestadt Koln verlangt
die Deutsche Bundesbahn
gegenwartig 63 Mark.

Gegenleistung: eine vier-
stindige Reise uber eine
landschaftlich attraktive
Strecke — Bruchsal, Lud-
wigshafen und anschlieBend
den Rhein entlang 0Ober
Mainz, Koblenz und Bonn.

Gerade eine Stunde mehr
fir dieselbe Route bend-
tigt ein Kleinwagen der
sparsamen  Einliterklasse
(Ford Fiesta, Renault 5 et-

. wa). Kosten fiir dle 372 Ki-
lometer lange Fahrt: rund 18
Mark pro Person bei einem
fur Fahrzeuge dieser Art lb-
lichen Kilometerpreis von
knapp 24 Pfennig®.

Am 18. November 1981
schaffte die acht Monate
alte Langstreckentest-Zin-
dapp KS 80 die Distanz in
finf Stunden und zehn Mi-
nuten bei schwachem Feier-
tagsverkehr. Das entspricht

der Durchschnittsgeschwin- -

digkeit von 71,58 km/h, fiir
eine Achtziger ein respek-
tabler Wert (Kilometerstand
zu diesem Zeitpunkt: 8097).

Ein solches Abenteuer ko-
stet Fahrer und Sozius den

* Bei einer jahrlichen Laufleistung
von 15 000 km
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Spottpreis von je neun Mark,
Immer wieder wurde die am
25. Méarz letzten Jahres an-
gelieferte, silberrote Ziin-
dapp im Verlauf des Lang-
streckentests diesen — fiir
Achtziger sicher uniblichen
— Gewalttouren ausgesetzt.
Sie liberstand alle ohne
groBere Defekte. Wohin die
Reise auch immer ging, die
KS 80 trug jeden Fahrer
sicher nach Hause zuriick.

Schon zwei Wochen nach
Anlieferung fur den MOTOR-
RAD-Testfuhrpark, mit 194
Kilometern gerade gut ein-
gefahren, muBte das Leicht-
kraftrad aus Minchen die
erste [angere Tour absolvie-
ren: von Stuttgart nach
Frankfurt und zurick, inklu-
sive Abstecher zum Jim
Clark-Rennen nach Hocken-
heim. Distanz: rund 500 Ki-
lometer. Probleme: keine.

Nachste Bewéhrungsprobe
wurde sieben Tage spéter
eine Fahrt zum Internatio-
nalen Moto Cross im ost-
schwébischen Gaildorf -—
weitere 170 Kilometer ohne
Probleme.

Dafiir fihlte sich Redakteur
Erich Kahnt wieder eine
Woche spater mit der KS 80
als Geisterfahrer auf ihrem
ersten von sieben Sonder-
ginsatzen  Stuttgart—Koln.

Fotos: Richter (7), Blach (3)

Ausgerechnet bei Dunkel-I>

@ Keine Schwiicheanfille:
Feder des Hauptstiinders
@ Keine sichtbaren Ver-

schleibspuren: Zylindexfull

® Leicht gezeichnet von
der Beanspruchung:
Laufspuren auf dem ersten
und zweiten Gangrad
der Getriebeeingangswelle
® Kaum angegriffen:
Kurbelwelle und Plenel
® Glinzten am Schluf des
Dauertests genanso wie
zu Beginn: keine Lack-
schiiden an den Felgen
® Laufspuren: zweites
Gangrad der
Getriebeabtriebswelle
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10 000 km mit der
Ziindapp KS 80

heit rissen Motorvibrationen
den Glihfaden der Riick-
lichtbirne durch (Kilometer
1416), was bei der KS 80 um
so- gefahrlicher ist, als der
vordere Scheinwerferkegel
zu klein und zu matt ist, um
voh hinten rechizeitig er-
kannt zu werden. Kahnt war
mehr damit beschéftigt,
auflaufenden  Autofahrern
auszuweichen, als daB er
fuhr.

Die Austauschbirne kostete
2,40 Mark — und wurde nur
knapp 200 Kilometer weiter
wieder von denselben Vi-
brationen zerstért, die bei
Kilometer 2196 zusitzlich
den linken hinteren Blinker
gelockert hatten. Als aller-
dings schon jeder Fahrer in
der Redaktion davon iber-
zeugt war, ein Dauerleiden
der Ziindapp behandeln zu
miissen, trat das Ubel nicht
mehr auf. Bis zum Ende des
Dauertests blieb die KS 80
von weiteren Vibrations-
schaden verschont. Dafiir
wechselte der Schauplatz
der Defekte vom Heck in den
Cockpit-Bereich.

»Das hélt nicht mehr lange”,
prophezeite der Tankwart
an der Autobahn-Zapfsta-
tion Heidesheim bei Mainz,
als er bei Kilometerstand
2372 einen Blick auf das
stark zerrupfte Kupplungs-
seil der Ziindapp warf, ,ich
wiirde die Kupplung nur
zum Anfahren benutzen.”

Da sie aber nur noch an
einem Drahtfaden hing, ver-
kraftete sie nicht einmal
mehr den Start von der
Tankstelle weg. Folge des
gerissenen Kupplungszugs
wurde ein 200 Kilometer-
Trip von Mainz nach Stutt-
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gart, bei dem Motor und Ge-
triebe nicht mehr getrennt
wurden. Hierbei offenbarte
das Flinfgang-Klauengetrie-
be Qualitaten.

Es gibt zwei mdgliche Ursa-
chen flr Schwacheanfille
der Bowdenzlge flir Gas und
Kupplung, die als Zuliefer-
teil in Meterware bezogen
und im Zindapp-Werk auf
die richtige L&nge zuge-
schnitten werden: Entweder
ist der Nippel im Kupplungs-
griff zu schwergéngig gela-
gert, oder die Létung des
Seils an den Nippel ist zu
steif ausgefiihrt — in jedem
Fall Verarbeitungsméngel.
Die Reparatur schlug mit
zehn Mark zu Buche.

Weniger zu Lasten mangel-
hafter Verarbeitung als viel-
mehr zu Lasten des ver-
wendeten Werkstoffs geht
die bei Kilometerstand 3400
notierte Korrosionsbildung
auf der Gabelbriicke. Denn
wie diese erwiesen sich die
zahlreichen verchromten
Teile an der KS 80 bei
dauerhaft feuchter Witte-
rung als ziemlich empfang-
lich fir Rost.

was dgie 10000 Dmete

ISIe1e

Zwischensumme

1517 Gliuhlampe 6 Volt 5 Watt 2,40

2612 Inspektion und Reparatur 65,10
Glihlampe 6 Volt 5 Watt 1,35
Kupplungszug 10—
Entstérstecker und Ziindkerze 7,25
Lichtschalter, Handbremse 6,—

Kleinteile 3,50

Getriebeol 4,50
.Schmiermitiel 1,95

5393 Inspektion und Reparatur 94,50
; Alu-Laufrad vorne 164,—
Sicherungsblech 1,10
Blinkleuchte 12,50
Ziindkerze 4,20
Micronik-Filter 9,30
Reiniger 12,05
Klelnteile 3,97
Getriebed| 4,50
Schmiermittel 1,95

7486 Inspektion und Reparatur 180,60
- | Zindkerze 4,20
Kette mit 114 Gliedern 26,91
- | Motorrad-Reifen 2.75—17 62,83
Schlauch 2.75—17 11,50
Muffe 3,25
Benzinhahn 12,25
Kleinteile 3,95
Getriebed] 4,50
Schmiermittel 1,95

| 381,86

Kraftstoff: 338,96 Liter 1 : 50

Gesamtkosten
Kosten pro Kilometer (in Pfennig)

p——

S ——yp

el < —— -, - = >

Sowenig die Gabelbriicke
ihre gesunde GChromfarbe
iiber die Dauertestzeit brin-
gen konnte, sowenig konn-
te der Kickstarter seine Gum-
mikappen bei sich behalten.
Die erste verlor er bei Kilo-
meter 4195. Offenbar bindet
der verwendete Klebstoff zu
schlecht, um auf Dauer die
Anlassertritte zu verkraften.

Apropos Kickstarter: MO-
TORRAD-Testfahrer  Giin-
ther Blach empfand das
Kickstartergelenk auf der
Getriebewelle als zu eckig
und kantig, was bei seinen
Langstreckenfahrien infolge
haufiger Schaltmandver zu
erhdhtem Stiefelverschlei
im Kndchelbereich fuhrte.

Die zweite Gummikappe
suchte bei Kilometer 8488
das Weite. DaB diese Natiz
tiberhaupt noch im Fahr-
tenbuch der KS 80 zu finden
ist, bleibt paradoxerweise
dem stabilen DruckguBrah-
men mit den angeschraub-
ten Unterziigen zu verdan-
ken. ‘

Denn dieser Rahmen (ber-
stand unbeschadigt bei Ki-

St
= 4

lometer 4661 einen harten
leitplankenkontakt bei
knapp 100 km/h, als die
Ziindapp infolge eines Stur-
zes aus der Hedersbach-
kurve der ehemaligen Stutt-
garter Solitude-Rennstrecke
flog. Sie wurde repariert
und der Langstreckentest
fortgesetzt.

Die erste Storung nach der
Unfallreparatur betraf bei
Kilometer 4887 erneut die
Kupplung. Diesmal war nicht
das Seil gerissen, sondern
die Durchstecktse des Nip-

Zylinder

pels im Kupplungsgriff ge-
brochen. Die Folgen aller-
dings waren &hnlich: ohne
Kupplung von Heilbronn
nach Frankfurt, fir Getriebe
und Schaltung erneut kein
Problem.

Eine erste notdlurftige Repa-
ratur lieB sich dort mit ei-
nem von der Konstruktion
her ahnlichen Aufhangungs-
teil fir den Seilzug einer
Fahrradhandbremse be-
werkstelligen. Das Aus-
tauschteil hielt bis zum
Ende des Tests.

VerschleiBgrenze
in Fahrtrichtung oben/unten

guer zur Fahrtrichtung oben/unten

46,12 mm
45,99/45 98 mm
46,00/46,00 mm

Kolben EinbaumaB 45,925 mm

MeBwert 45,92 mm

Kolbenring (StoBspiel)

VerschleiBgrenze
gemessen im Zylinder

1,20 mm
0,90 mm

Pleuel Einbaumaf 0,016—0,02 mm

MeBwert 0,35 mm

Kupplungsreibscheiben
Einbaumal 2,56 mm

VerschleiBgrenze 2,8 mm
MeBwert 2,6—2,9 mm

VerschleiBgrenze 26 mm

Kupplungsfedern (freie Lange)

MeBwert 24,5 mm

Bemerkungen

Laufspuren der Lenkkopflagerkugeln in den Lagerschalen.

Stationen einer Dienst-
fahrt: die Dauertest-
Ziindapp M-VV 4112
neben einer KS 80 Touring
vor dem Briihler Schlo
bei Koln im April 1981
(links) und vor der
Kulisse der frinkischen
Kleinstadt Ansbach im Mai
(unten)

eschleunig

0—30km/h s 21
0—40 km/h s 3,2
0—50 km/h s 4.7
0—60 km/h s 6,9
0—70km/h s 9,2
0—80 km/h s 18,7
Hochstgeschwindigkeit

Zwei Personen km/h 78,2
solo sitzend  km/h 85,0

9993 km

Als der Wegstreckenzahler
auf 6340 sprang, litt der Mo-
tor erstmals unter Zindaus-
setzern, deren Ursache aber
nicht genau geklart werden
konnte, zumal diese Sto-
rung ahnlich schnell ver-
schwand wie die esingangs
erwahnten Vibrationsscha-
den. Méglicherweise bildete
sich aus OI- und Kraftstoff-
riickstdnden ein KurzschluB-
faden zwischen den Kerzen-
elektroden.

Zur gleichen Zeit gelang
erstmals die eingangs be-
schriebene  Sperzialetappe
Kéln—Stuttgart mit einer
Tankfiillung (372 Kilometer).
Dabei verbrauchte die Ziin-
dapp am 26. Oktober 1981
nur 3,16 Liter auf 100 Kilo-
meter. Der restliche Treib-
stoff im volumindsen 13,5
Liter-Tank hatte flr weitere
50 Kilometer gereicht.

Die KS 80 ist damit derzeit
die einzige Achtziger, mit
der ohne Auftanken mehr
als 400 Kilometer mit einer
akzeptablen Durchschnitts-
geschwindigkeit gefahren
werden  kdnnen  (Durch-
schnittsverbrauch (ber die
Testdistanz: 3,43 Liter).

Zwischen dem 14. und dem
19. November mufite die M-
VV 4112 (amtliches Kennzei-
chen der Dauertest-Zlin-
dapp) dann den Hohepunki
ihrer Tortur durchstehen:
zweimal Stuttgart—KéIn hin
und zuriick innerhalb von
sechs Tagen.

Sie Uberlebte auch diesen
StreB so, als sei sie gerade
dafiir gebaut worden, und
rannte gegen Dauertestende
besser als jede andere
Achtziger, die von der Re-
daktion 1981 auf der MeB-
strecke in Hockenheim be-
schleunigt worden ist: 9,2
Sekunden von null auf 70
km/h wurden am 23. Novem-
ber absoluterKlassenrekord.

Da kommt selbst die
schnelle Flnfziger Hercules
Ulira 50 RS (MOTORRAD
17/1981) nicht mit, die 0,6

Sekunden mehr bendtigte. >
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Je aufwendiger und ausgefallener ein
Motorrad in Technik, Ausstattung und Komfort
ist, desto mehr muB man dafiir in der Regel
auf Kosten der Wirtschaftlichkeit bezahlen.

Nicht so bei der neuen Z 440 Twin
mit 27 PS. Denn sie ist ausgesprochen wirt-
schaftlich. - Giinstig im Preis. Sparsam im
Verbrauch. Niedrig in der Unterhaltung. -

Und iiberzeugend in der Technik, Aus-
stattung und ihrem Komfort. So daB es eine
reine Freude ist, wann, wo und wie auch
immer auf ihr zu fahren.

Kawasaki Z 440 Twin

Komfortable, breite Sitzbank - automatischer
Steuerkettenspanner - Transistorziindung -
Teleskopfederung vorne - niedrige Sitzh6éhe

B

Kawasaki Z 440 Twin

440 com, 2-Zyl, 4-Takt-Motor, luftgekhit,
OHC, 20 kW (27 PS/7000 U/min), 6 Génge,
Transistor-Zindung, Allwetter-Scheiben-
bremse vorne, schlauchlose Reifen, 134 km/h

Anderungen vorbehalten
Info und Héndlernachweis fordern Sie bitte an:

Kawasaki Motoren GmbH, Max-Planck-Str. 26,
6382 Friedrichsdotf, Telefon: 06172/734-0

N

2
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Achtziger
10000 km mit der
Ziindapp KS 80

Aber nicht nur Sprinterquali-
taten, sondern auch Vorziige
als Reisefahrzeug stellte die
Ziindapp KS 80 unter Be-
weis, als sich die anféanglich
stérenden Motorvibrationen
gelegt hatten.

Lediglich Beifahrer beklag-
ten bei Touren Uber meh-
rere hundert Kilometer, daB

die Sitzbank zuwenig Halt |

bietet, weil sie zum Fahr-
zeugheck hin leicht an-
stelgt. AuBerdem erfordern
die leicht nach oben gebo-
genen Sozlusrasten bei
groBeren Entfernungen elne
unbequeme FuBhaltung. An-
strengend war auf den letz-
ten 2500 Kilometern auch
das Anwerfen, da nach der
letzten Inspektion sténdig
die Ziindkerze verflte.

Als die Ziindapp KS 80 am
12. Januar 1982 ihren 10 000
Kilometer-Test beendete
und zerlegt wurde, konnte
MOTORRAD-Mechaniker
Siegfried Guttner ein iber-
zeugendes Endergebnis
melden: ,Kaum VerschleiB
zu entdecken."

Kaum auch Zweifel: So, wie
sich die Maschine im zerleg-
ten Zustand présentierte,
hétte sie hdchstwahrschein-
lich die Strecke Stuttgart—
Kéln noch haufiger ge-
schafft.

Allerdings hatte die Redak-

tion dann den Testfahrer.

austauschen :mussen. Denn
Redakteur Erich Kahnt no-
tierter bei - Kilometerstand
9661 nach sieben Sonder-
fahrten auf dieser Route im
Fahrtenbuch: ,Ehe die
Zindapp diese  Strecke
nicht mehr schafft, schaffe
ich sie nicht mehr.”

Erich Kahnt

118 MOTORRAD 4/1982

s | WABCATT]

Der Aufruf fand ein sehr
starkes Echo; Eine Sturm-
flut von Leserbriefen, in
denen Vorziige und Defek-
te am 1981 meistverkauften
deutschen Leichtkraftrad
geschildert wurden,- liber-
schwemmte die Redak-
tionsschreibtische, als

die an drei von fiinf Ma-
schinen (58,8 Prozent) ein-
mal oder mehrmals durch-
brannten, sowie Gas- (57,1
Prozent) und Kupplungs-
ziige (41,3 Prozent), die
rissen. '

Dafiir lobten 17,5 Prozent

wollten alle 13 000 KS 80-
Besitzer schreiben.

Nach Durchsicht der Post
lieB sich das starke Enga-

gement allerdings Ieicht |

erklaren: Selbst wenn klei-
nere Schaden serienweise
auftraten, 'lautete in zahl-

reichen Schreiben das Fa- |

zit: ,lch wilrde mir die KS
80 wieder kaufen" oder
Jlch bin zufrieden.”

Denn in den Handen der
Leser blieb die KS 80 oft
auch bel wvergleichsweise
hohen Laufleistungen (iber
15 000 Kilometer) von gro-
Beren Defekten weitge-
hend verschont. So gab es
bei durchschnittlich 8146

zurilickgelegten Kilometern |

kapitale Motorschaden nur |

in 6,3 Prozent aller Falle,
Defekte am Flnfgangge-
triebe nur in 1,5 Prozent
der Falle, funktionsun-
tlichtige Hauptbremszylin-
der ebenfalls nur in 1,5

Prozent ailer Falle und

ebenso viele Reifenscha-
den.

Als argerliche Schwach-
stellen erwiesen sich hin-
gegen die Riicklichtbirnen,

der Fahrer die guten Fahr-

| eigenschaften der KS 80

und ihre Tauglichkeit. als
Reisemaschine (12,7 Pro-
zent). Freude bereitet da-
bei besonders der lei-
stungsstarke, durchzugs-
kraftige Motor (finden 7,9

Prozent der Fahrer). ,lch |

versége die Japaner sogar
zu zweit, dabei betrigt
mein eigenes Lebendge-
wicht schon 105 Kilo-
gramm®, zeigt sich Leser
Jiirgen Samann aus Vai-
hingen/Enz beispielsweise
begeistert.

Zwei Fahrer besaBen so-
gar so viel Vertrauen in die
KS 80, daB sie groBere
Urlaubsfahrten ins Aus-
land wagten. , Spitze-Acht-
ziger", jubelte Roland Lor-

cher aus 7540 Neuenburg, -

als seine KS 80 einen 6900
Kilometer-Trip ohne Pro-
bleme nach Venedig und
zuriick Uberstand, und
Ernst-Uwe Schaupp aus
Soltau in der Lineburger
Heide gelang mit der
Ziindapp ein Jugoslawien-
Urlaub (4000 Kilometer)
ohne Stérungen.

Gibt es Storungen, De-

fekte und anfallende Re-
paraturen, erntet der Ser-
vice -haufig Lob. Stellver-
tretend flr viele Besitzer:
® Dirk Hobelmann . aus
8755 Alzenau: ,Werkstatt-

‘| Service — sehr gut”

® Gerhard Scherer aus
6606 Gersweiler: ,Ersatz-

teilschwierigkeiten ‘hatte
ich keine — meine KS 80
stand nie langer als zwei
Tage"

® Karl Heinzl aus 8200
Rosenheim: ,Meine jetzige
Werkstatt hat samitliche
Teile auf Lager, und Repa-
raturen werden auch nach
Feierabend erledigt.”

Dafiir sind KS 80-Besitzer
offenbar bereit, einen rela-
tiv hohen Anschaffungs-
preis in Kauf zu nehmen
{Durchschmitt 4033 Mark
bei einem empfohlenen
Verkaufspreis von 4230
Mark), zumal der durch-
schnittliche Verbrauch mit
3,56 Litern Gemisch an der
unteren Grenze n der
Achtziger-Klasse liegt. Da-
mit verhilft der volumino-
se 13,5 Liter-Tank der Ma-
schine zu einer Reichweite
von mehr als 400 Kilome-
tern — fiir Achtziger ein
respektabler Wert. So ist
es kaum verwunderlich,
daB die Kaufer zufrieden
sind. Leser Martin Reis

(6501 Harxheim) hat sich

nach seiner KS 80 als er-
stes Motorrad lbrigens ei-
ne Zindapp KS 175 be-
stellt. ]
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Auf Anhieb angekommen: UCX-S. Auchwenn
die Szene fiir begabte Newcomer ein offenes Ohr
hat, ist das noch lange keine Garantie fiir Erfolg. Daf3
die UCXS auf Anhieb nach vorne gekommen ist,
muB auBer an der hohen Spieltechnik auch an der
bisher selten gehdrten dynamischen, sauberen und
prazisen Wiedergabe liegen. Verstandlich, klingt die
UCXS doch auch dann noch richtig, wenn Bésse
und Hohen nur so fetzen. Ihr Fachhandler hat mit

Sicherheit ein offenes
Ohr fiir lhre Wiinsche. S O NY
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Achtziger

Zubehor

Unter den Zubehorliefe-

ranten, speziell den

Verkleidungsherstel-
lern, ist ein Wett- -

riisten entbrannt. Das

Ziel: Achtziger

optisch aufzuwerten.

B
Fahrt

er groBe Verkaufserfolg

mit Achtzigern — (ber
100 000 abgesetzte Leicht-
kraftrader auf dem deut-
schen Markt seit Einflhrung
der Klasse im Januar 1981
— hat vor allem die Verklei-
dungshersteller mobil ge-
macht.

Dabei steht flr die Lieferan-
ten dieser aerodynamischen
Hilfsmittel weniger die Stei-
gerung der Geschwindigkeit
im Vordergrund — hier er-
laubt der Gesetzgeber ohne-
hin nur einen Zuwachs bis
zur Toleranzgrenze von. 85,5
km/h —, sondern vielmehr
die aptische Aufwertung der
Achtziger, die im Serienzu-
stand eher Mokicks und
ehemaligen Kleinkraftradern
gleichen, denn Motorradern.
Wie gering die Differenzen
im Bereich der Hochstge-
schwindigkeit nach Montage
einer Vollverkleidung sind,
beweisen MOTORRAD-Mes-
sungen mit einer Kawasaki
AR B0 und einer Honda
MB-8.
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KTM 80 RSW:
verkleidet
von MBYV mit der
TS Super 80
(oben) und von
Polybauner
mit der V 80
(rechts), Becker-
Sattelkoffer,
18 Liter Inhalt,
lieferbar in
Dunkelgrau fiir
165 Mark

Yamaha RD §0:
optisch auf-
gewertet von Poly-
bauer mit der
V 80 (rechts) und
mit der Schnei-
der K 1 (unten);
Monz-Tank-
rucksack, aus
Segeltuch gefer-
tigt, mit Karten-
tasche

So erreichte die AR 80 mit
einer Schneider K 1-Verklei-
dung 82,7 km/h Spitze und
war damit kaum schneller
als unverkleidet (80,5 km/h),
wahrend die Honda, ausge-
ristet mit einer VEWO-Tor-
nado-Vollschale (595 Mark,
VEWO-Verkleidungsbau,
Wasserburger StraBe 43,
8220 Traunstein), sogar lang-
samer lief als mit der se-
rienméaBigen Cockplitverklei-

dung: 79,8 km/h gegenlber
83 km/h,

Bislang konnte Zweirad-
Schneider (In den Griben
157, 8263 Burghausen) nur
optische Aufrlistung der Ka-
wasaki AR 80 und Honda
MB-8 mit enganliegender
Rennverkleidung (560 Mark),
Hockersitzbank flir AR 80
(150 Mark) und ‘Monocogque

fur MB-8 (379 Mark) anbie- >

o
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Angel Nieta.
Weltmeister '81 der 125 com-Klasse.
AuJ Minarelli und Michelin-Reifen.

VollesRohr
Mitdem Michelin M38S

Fur Maschinen der Mittelklasse (bis 180 km/h) ist der
Michelin M 38 S der Allround-Reifen, der sogar bei
Rennen gefahren wird (PZ 2 Ausfiihrung). Vorne und
hinten montiert bringt er gegeniiber seinem Vorgéanger,
dem M 38, eine deutliche Erhéhung der Kilometer-
leistung. Die neue Profilgestaltung gewéhrleistet einen
gleichmaBigen Abrieb und bewirkt eine weitere
Verbesserung des Fahrverhaltens.

_Haftung in allen Lagen” und viele Kilometer sind gute
Grinde, auf diesen Reifen umzusteigen. Ihr Fach-
handler erwartet Sie.

4x Motorrad-WeItmeister in °81

P
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Achtziger

Zubehor

ten. Inzwischen ist das Zu-
behdrprogramm auf alle
wichtigen Achiziger ausge-
dehnt. Die Verkleidung gibt
es jetzt auch fiir die Yamaha
RD 80, die Suzuki GT 80 X-3
und die deutschen Leicht-
kraftrader Hercules Ultra 80,
Kreidler Florett 80 und Zun-
dapp KS 80,

Zusatzlich wurde flir die
Kreldler ein Monocoque ent-
wickelt und passend fir alle
Modelle ein Verkleidungs-
oberteil mit Doppelschein-
werfer. Es wird zudem als
Nachristsatz (200 Mark) flr
alle Schneider-Verkleidun-
gen K 1 (mit Einzelschein-
werfer) verkauft.

Dabei Ist das Schneider-Zu-
behdr 0Ober die Vertrags-
handler der Leichtkraftrad-
hersteller lieferbar, lackiert
in den jeweiligen Achtziger-
Werksfarben. Halterung,
Kantenschutz, Scheibe und
TUV-Gutachten sind inklusi-
ve. Allerdings ist beim Mo-
dell MB-8 eine Zuriickverle-
gung der FuBrastenanlage
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Fotos: Richter (2), Holzapfel (2), Werk

erforderlich, was weitere 300
Mark kostet.

Standig erweitert wird auch
bei den Schneider-Konkur-
renten MBY (Bebersche
StraBe 19, 3252 Bad Miinder
2) und Polybauer Kunststoff-
technik GmbH (KénigstraBe
16, 3160 Lehrte) das Pro-
gramm mit den bekannten
Achtziger-Verkleidungs-Va-
rianten TS Super 80 bezie-
hungsweise V 80.

. Schneider-Zubehor fiir
Kreidler Florett 80: Mono-
coque und Cockpitver-
kleidung fiir Rundschein-
werfer (oben), Vollverklei-
dung mit Doppelschein-
werfer (links)

» ~ Polybauer V 80: mit Recht-
b eckscheinwerfer an der
Suzuki GT 80 X-3 (oben) und
Rundscheinwerfer an der
Kawasaki AR 80 (links)

So kann MBV die 791 Mark
teure TS Super 80 mit Recht-
eckscheinwerfer (Preis gilt
fir japanische Achtziger)
auBer fir die bereits ge-
nannten Marken auch fiirdas
osterreichische Leichtkraft-
rad KTM 80 RSW (unlackiert
827 Mark) liefern. Sie ist al-
lerdings nur auf schriftliche
Bestellung beim Hersteller
erhéltlich, und das Komplett-
Set setzt sich aus Halterung,
einem  Splegel, Kanten-

schutz, Sichtscheibe, siner
Rechtecklampe und Dekor-
streifen (passend zu den
Werksfarben der Achiziger)
zusammen. Die entsprechen-
den Ausfithrungen flr die
deutschen Leichtkraftrader
Hercules Ultra 80, Ziindapp
KS 80, Kreidler Florett 80
kosten — ebenfalls unlak-
kiert — 742 Mark, 708 Mark
und 742 Mark.

MBYV gibt eine sechsmaonati-
ge Garantie auf die gefertig-
ten Teile bei Verarbeitungs-
fehlern, allerdings mit Aus-
nahme der Sichtscheibe.
AuBerdem liefert die Firma,
die traditionell seit 20 Jah-
ren Verkleidungen baut, ei-
ne ausfiihrliche, Illustrierte
Montageanleitung mit. Au-

. Berdem gibt es inzwischen

eine kantige und eine runde
Cockpitverkleidung (TL und
AL) fiir Achtziger-Fahrer,
die keine Vollschale wiin-
schen.

Daflir ist Polybauer am bil-
ligsten. Die V 80 kostet nur
353 Mark (unlackiert) und
paBt schon auf sieben Acht-
ziger: Hercules Ultra 80,
Zindapp KS 80, Honda
MB-8, Kawasaki AR 80, KTM
80 RSW, Suzuki GT 80 X-3
und Yamaha RD 80. Aller-
dings hat der niedrige Ko-
stenpunkt auch seinen Prels:
Eine Bauanleitung flr die
sechs Teile der Vollschale
gibt es nicht.

Die richtige Adresse fir Aus-
stattungswiinsche im Heck-
bereich einer Honda MB-8
mit Packtaschen und Top-
cases ist die Franz Becker
GmbH (Postfach 11 15, 6780
Pirmasens). Fiir 138 Mark
gibt es einen kompletten
Gepéacktrager, weitere 310
Mark kostet ein Paar 22 Li-
ter-Motokoffer und 119 Mark
ein dazu passendes Top-
case (15 Liter Inhalt).

Und Hans Monz & Co.
(BruchhausenstraBe 20-22,
5500 Trier) kann zum Preis
von 88 Mark die optische
Aufwertung einer Achtziger
mit einem Tankrucksack aus
schwarzem Segeltuch ver-
vollstandigen. ek

-
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Kawasaki

Moto Shop Zweibriicken
aus Import
Kawasaki

Z1000d1 oiiens
ZAO0TLR s Jiwsnifomemane

CBS00F2B
CBBEOE v irinsicaiminiss
Telefon 06332/6919
Endpreise inkl. Nebenkosten

und TOV, Garantie

Z 440 LTD, EZ 5/81, 9000 km, Sturz-
bigel, H4, VB 4100.—. 04 21/55 05 98,
Verk., spottb:lllg . 51, 82, 83 Telle
+ Hacker m. T. 050 73/43 ?D 18— EDH

Kawa 650 SR, Bj, 2,80, TUV neu, Ex-
tras, 12:000 km, 1a Zustand, VB DM
4000.~, Tel. 062 92/18 66,

Su. Unfalimaschinen. 02101/12345. H
An- und Verkauf von Gebrauchﬁellen
Moteren, Rahmen usw. 05908/1580.

"KAWASAKI-MOTOREN

Z500,4500Kkm. . ..iounn DM 1400~
Z550,1400km. . ... ..... DM 1600~
Z660,13000km ........ DM1200,~
Z900,20000km .. .u. DM 1300~

Motorrad-Ehren - 4150 Krefeld
Telefon 02151/34885

Su. Unfall-, Defektmasch. ab 250 ccm,
auch Rahmen mit Brief. 06464/8918. H
Richte Gabelstandrohre, 06150/3286. H
Z-1 900-Motortelle, © 030/6635783. H

Kaufe Unfall. Telefon 061 50/32 86. H

I & Kawasaki in Frankiurt
Beyer u. Kohler GmbH

5000 Frankfurt 60
on 0611/414001-02

Su. Unfall und defekt, 02842/42062, H

Ankauf von Unfall- und Gebraucht-
Kawas zu falr, Preisen, 02151/64230, H

Z 1300-Motor und sonst. Teile; Z 400-
Rahm. u. Br., Teile. 028 42/42062, H

Unfall-Kawasakl 750 E, fahrt einwand-
frel, M-Lenker, EZ 5. Ed 3000 km, VB
DM 4100.— Tei 051 44/26 D5.

B & Kawasaki

Vertragshandler
Stuttgart und Biblingen

Autax

Motor- und Sport-Veririebs GmbH

7000 Stuttgart 1 7036 Schinaich
Biblin er Industriegebist
Strafe Siemenssiralie

LTeI 07111506001 Tel. 07031/563275 J
Z 750 Twin, Rahm, m, Br., VB 950.—,
und div, Telle, Tel. 0 40(7 30 20 48.

Kaufe alle Kawa 900/1000 ccm, gebr.,
Unfall, def. zu Hachstprelaen, Salbst-
abholer Tel. 089/60 13 22 78, H
Verk. Kawa Z 1000 FJ, 3000 km, V-
Verkleidg., EZ 81, 1a Zust, Pr, DM
8000.—, Tel. 055 51."8433 ab 17 Uhr.

Verk. Performance-Vollverkieidung.
Tel. 027 61/6 15 37,

Z 1000, 500, 850, A2, MK Il Rahmen
u. Br., Mot., Ausp usw. 069/485407. H

in Lahnstein
Burgstrale 35!
Tel.026 21/504 21

JIZUK

M€ 1l-Auspuif, 200.—, 0 30/4 55 16 80.

Z 750 Twin, EZ 4.80, 15000 km, viel
Zubehdr, Tal. 04 21/59 12 54,

Kawasaki in

Konstanz

BE -Gatierer, 7750 Konstanz
Lorlzingstrabe 1, Telefon 0 7531/635 33

MK [l-Motor, Vergaser und Elektrik,
3000.— DM. Tel, 022 33/6 46 68,

Verk. Telle fiir Z 400: Rahmen mit
Brief usw. Tel. 0 56 02/14 45,

Achtung! Handler und Privat

Kaufe laufend Unfall- und Gebraucht-
motorrader ab 500 ccm gegen har.
Abholung sofort

Stindig glinstige Gebraucht-
maschinen und Teile auf Lager.

= 0641/61874

Rau-Rahmenkit fir Kawa 1000, neu,
Egll-Verkl./-Sitzb., neu; Z 1000, §.80,
evtl. in Teilen Tel. 0 BO 66/ 24,
Kawasakl Z 1000, Motar 0 km, in Tei-
len zu verk, Tel. 0 72 54/57 80,

B4 Kawasaki

CENTER LINGEN
Alle Modelle ab Lager lieferbar,
Héchstpreise auf Inzahlungnahmen,
600 m2 Spezialmotorrider, Zubehdr,
Gebrauchtteilelager, Werkstatt mit
LeEarun%Aprufstand Jeden Samstag bis
18 Uhr Motorradfahrertreff mit kosten-
loser Leistungsmessung (vormittags)
Kawa —Hau - Bimota—Egli
Ihr Spezialist fir Superbikes
PS-Schuppen Tuning
4455 Wietmarschen/Lohne

& 0 5908/15 80, B 213 Lingen-Nordhorn

Verk. Ra./Br. Z 550, ohne Eintrag, Bij.
82, und Z 1-R, Z 650 S8R, Z 650 C {Un-
fall), VE 850.—. Tel, 0B 41/51749. H
lhr Motorradpartner
im Raum Hohenlohe

B & Kawasaki
UMBACH

Venen rger Str. 4 - & 07941/62100
ringen-Windischenbach

Neueroffnung

B & Kawasaki
UMBAC

& Co GmbH
, Heidelberger Str. 37 - & 07131/41539
7100 HN-Bockingen

Vk. Z 650 SR Chopper-Fahrgest., Bj.
80, unfallfr,, VB 2300,—, 0641/51748. H

Motort. Z 650 u. Z 1000, 0641/51749. H
Unl.-750 LTD in Teilen, 800 km, Tel.
09 61/30 22 57,

Flir Z 1000 J, A2, GPZ 1100, Z 1 A,
2z 440: Hinterrad 220.—, Gabel 540
V.-Rad usw. Tel. 06 41)5 17 49 H
Z 750 E, 650 C, 650 B, Rahm, u, Brief,
Motoren Gabel, Rader, 089.’485407 H
Verk. Kawa 1000 ST, 57 PS, Preis VS.
Tel, 06 51/6 97 14,

H1 500, 11 000 km, wie neu, TUV und
Relf. neu, VB 2600.—. 070 '33/3 43 97.

Kreidler

******************w**
* KREIDLER-FAHRER JETZT ZUGREIFEN]
+ SEBRING-Sportauspuffanl, mlt Gutachten *
b TR e —I|
X DLP. Motor-Cycle ‘l!ertrlelss Gmhh i
* X Litzalbachar Str. 15 - - 6149 Grasellenbach 1 &
o e e d e deak o ok A gk o e e o
Mustang 50, B]. 9.80, Neuheiten m:
Helm, VB 1i00.—. Tel. D 4146/272"

KTM

Wolfgang Breuer
@ Kiel, Feldstrafie 26
Tel. 0431/565511

KTM RSW &0, Vollverkl. u. M-Lenker,
alles TOV, inkl. riesigem Ersatztsil-
lager, VB 1700.—. Tel. 0 B9/6 41 30 65"
e e e Ao e e Yook ke ok ek
KTM-FAHRER JETZT ZUGREIFEN!
FICHTEL & SACHs=-Motoren,
brandneu mit Garantie, einbaufartig
01/CKF (Mokick) . .. ... . Dm Bga,ag

ot
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D. | P Motor- cle \fartfiahs Gran
Litzelbacher Str. 15 - 6149 Grasnllﬂnbach 1
ok hd ek kR Ak ko k ok

Laverda

LAVERDA

Sle sollten dieses Jahr eine der schén-
sten und starksten Laverda besitzen.
500 SFC, 1000, 1000 Jota 1000/120
Jota, 1200 TS bei uns immer auf Lager.
Wir nehmen Ihre Unfall-Laverda in Zah-
lung, TUNINGSATZE bis 120 PS. Renn-
verkleidungen, Monocoque-Sitzbanke
usw. Tuning-Katalog anfordern, Zylinder
schleifen und Kurbelwellen richien, Er-
satzteilschnellversand auch ins Ausland,

Rufen Sie uns an 081 91/87 93.

Ihr Laverda-Vertragshé&ndler,

Angelika Nieland

Bahnhotstr, 40 - 8816 Untermuhlhausen

500, EZ 4.80, VB 4950.—~. 02156/40185"

Verk. Laverda 500. Tel. 02528/12 46"

Suche Laverda ab 1000 com, hiete
neuw, Taunus Extr. T, 04 21/68 79 717

IN WIESBADEN

MOTDRRAD 08121
schen 23199
SAARBRUCKER ALLEE 7
| S|
Verk. 750 SF, EZ 71, im techn. u, opt,

Bestzustand. Tel. 0 62 456/84 17,
Laverda-Ersatztelle, schnell u. billlg,
Kracht, Tel. 043 21/2 10 43,
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Lieber eine kleinere Muschine...

Unsere Komplelt- Sets mochen es lhnen !elchl‘cr‘ et
* Kl. 250 1‘&';?3.&’:3»7& {gsfglc'gmhiyu 4050-
* z m IJD :mﬁlunhzvm’im | 5 050.'

* l 5506? +Combi + Helm
* * Z750 I.'I'I)ﬁ's*ﬁa"r’éf.n

Bitte Tm-dem Sie weitere nngsbo*s an |

W(i" C‘l ;erﬁwr I:usch gmund
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Laverda 500, EZ 2.79, Motor lberholt,
Vollverkleidung. Telefon 05 91/6 26 20.

AIfred-J Kuhrer

Motorrad-Service Meisterbetrish
4730 Ahlen/W. - Weststrafe 124
Teleton 02382/3982/1508
@ Ersatzieile
® Zubehor und

® Werkstatt fiir alle Motorrader

Suche 750 SF od. SFC. 0221/5991851.

LAVERDA

fiir Kenner

VERTHAGSHAHDI.ER

1000 Berlin 12, Zweirad Aeck Gmbl{
Knesebackstr. 97, Tel. 0 30/31 393 83
1000 Berlin 47, Fa Bernd Landlag
All Buckow 174, Tel, 6 04 80 75:76
2000 Hamburg 1, Fa. Georg Suck,
Nagelsweg 19, Telefon 040/24 2560
2850 Bremarhaven, Fa Bergel u. Diessars,
WeserslraBe 123, Telalon 04 7117 84 57
2851 Hesel-Neukamperfehn, Fa Edgar Uden
Hauplstrade 138. Tel. 0 48 46119 26
3000 Hannover 1, Fa. Holk,
Bodekerstrafe 67 und Raschplalz 13a.
Telefon 0511/666874
4005 Meerbusch 1, Molorrad Krage,
tMoerser SraBie 80, Telefon 0'210314.32&
4048 Grevenbroich, Stelzer GmbH
Markatorstr. 11, Tal. 0 21 B1/4 44 11

4450 Lingen, Fa, Themann, Nordring 72,

Telefon 0581/62620
4730 Ahlen/Wastf., Fa. Kuhrer,

Weslstrafle 124, Telefon DESEZISQBZ
4800 Bielefeld 1, Motorrad Kon

Detmolder Str, 401, Teielcn 0521124367
5168 Embken, Fa. Willems,

Telefon 024 25/300
5205 8¢, Augustin, Fa. Richarz,

Alle Bonner Sir. 10, Telefon 02241/24B62
6100 Darmstadt, Fa. Willy Eckel.

Messeler Sii. 173, Telefon DE151/317 36
6200 Wiesbaden/Schllerstein, Fa. Schonk,

Saarbricker Allee 7, Talefon 0B121/23389
9370 Oberursel/WeiBkirchen, Fa, van Langen,

Kurmainzer $ir. 81, Telsfon 06171/7 6136
8780 Pirmasens, Fa. Edrich,

Kreuzgasse 34, Telah:n 06G331/78247
7060 Schomdoerf, Fa. Uwe Hild,

Gappinger Sir. 21, Telafon 07181/3262
7500 Karisruhe 1, Fa. EMA Motorrad,

Wielandstrafe 25, Telefon 07 211691514
7858 Weil/Rhein, Fa. Renner,

BlauenstraBe 1, Telefon 07621/7 2155
8703 Ochsenfurt, Demant u. Lampracht,

Dargtadtar Sir. 12, Teleton 09331/1416
8831 Markt Berolzheim, Fa. Heindichmeyer,

Bahnholstrafe 5. Talefan 03146/238
8881 Schretzhelm, Motorrad Dembarter,

Krautgarienwag 11, Telelon 08071/2837
8911 Untermihlhausen, Fa. A Nieland

Bahnhotstr. 40. Tal. O 81 91/87 93

Moto-Witt GmbH
LAVERDA-Generalimport
5000 Koln 50, Zaunhofstr. 40

Telefon 02232/44003

Inh. A, Thoede
4300 Essen 1 - WitteringstraBe 33
Tel. 0201/775060

MAGNI
UmbaukitMH1 5290~
MHZ2 9895-

4/1982 MOTORRAD 123




