.The Upper Four”
90 cem

Unumstritten ist es, daB die 50 ccm-Motorrader (, Kleinkraftrader” im Behorden-
Deutsch) westdeutscher Hersteller an Leistung jede Konkurrenz ubertreffen. 6,25 bis 6,3 DIN-
PS aus 49 ccm bedeuten eine Hubraumleistung von 127,5 bis 128,5 DIN-PS/Liter.

Ein gewaltiger Wert fiir eine Serienproduktion in groBen Stickzahlen! Die Frage, wie lange eine
Maschine bei dieser Kraft denn lebt, kann man damit beantworten, daB es Laufzeiten
bis zu 50 000 Kilometer und mehr gibt. Die Kolbengeschwindigkeiten der Kreidler-, Maico-, Sachs-
oder Ziindapp-Motoren liegen zwischen nur 11,0 m/s bei Nenndrehzahl und 15 m/s bei
der hochsten erreichten Drehzahl, die bei allen vier Modellen auf dem Nirburgring tiber 10 000
U/min hinausging. Den Reigen aller 50 ccm-Motorrader fihren die genannten
Maschinen an, es sind ,, The Upper Four”“ der 50 ccm-Klasse. Wir fuhren sie

wieder einmal. Hier ist der Bericht.

Hercules K 50 SE. Erkennbar an der Vorderradschwinge. Einrohr-
rahmen.

Maico MD 50. Doppelschleifen-Rahmen, Drehschieber-Motor, sechs Ziindapp KS 50 Supersport. GuBteile fiir den gréBten Teil des Rah-
Génge. mens. Sauberes Finish.
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Kreidler

1956 war das erste , Florett" von
Kreidler auf dem Markt. Drei PS
bei 5500 U/min, Geblasekihlung,
drei Gange mit Drehgriffschal-
tung, PreBschalenranmen, Schwin-
ge vorn und hinten. Und daraus
wurde nun das ,Florett RS" von
1972/73 mit 6,25 PS bei 8500 U/
min des liegenden Einzylinder-
Zweitakters, ohne Geblase (oder
als Modell ,TM* mit Gebléase),
funt Génge FuBschaltung, PreB-
schalenrahmen, Telegabel vorn.

Das Florett kann fiir sich in An-
spruch nehmen, als erstes ,voll-
wertiges 50 ccm-Motorrad” ein-
gestuft worden zu sein. 1961 fuhr
man bereits um den Nirburgring
mit einem Durchschnitt von 75
km/h. 1972 war der Durchschnitt
mit einem normalen Sterblichen
und ohne Rennfahrer im Sattel
16:06 = 83,1 km/h. Die erzielte
Endgeschwindigkeit lag bei 90
km/h im Mittel, wenn der Fahrer
sich ganz klein gemacht hatte,

Fahrwerkbeurteilung zwischen
Rundenschnitt und Endgeschwin-
digkeit = 92 Prozent der erreich-
ten Endgeschwindigkeit. Obwohl
die Maschine beim Einfedern in
Senken oder in Schréglage oder
bei Betrieb mit zwei Personen in
der Spur hinten unruhig wird,
konnte man die Geschwindigkei-
ten beherrschen, wie das Ergeb-
nis zeigt. In der Fuchsrohre kam
man auf fast 110 km/h, ebenso am
Schwedenkreuz. In diesen langen
Gefallen drehte der Motor dann
bis fast 11 000 U/min hinauf. Auch
andere Streckenstlicke mit Kur-
venfolgen waren mit Vollgas zu
bewaltigen, so daB — wie zum
Beispiel zwischen Kilometer 15
und 17 (Wippermann, Eschbach,
Brinnchen, Pflanzgarten) — trotz
der dort vorherrschenden vielen
Kurven eine gleichméBige Ge-
schwindigkeit zwischen 80 km/h
und 90 km/h eingehalten werden

LaL T U SIS YYDl eliuc

der Runde bei Kilometer 18 bis 20

Nur Steigungen oder Gefélle wa-
ren hier in der Hauptsache fii
eine Anderung der Geschwindig:
keit maBgebend. Sogar die enge
Steilkurve im Schwalbenschwan:
drickte das Tempo nicht untel
75 km/h herunter.

Die Standfestigkeit des Motor:
mit der Nikasilbeschichtung de
Zylinderlaufflache zeigte  sict
nicht nur hier, sondern auch be
ca. 3000 Testkilometern in der
Monaten vor der Nurburgring
erprobung. Wir méchten offen sa:
gen, daB das Florett auch hie
wieder zu den Maschinen gehort
mit denen wir am wenigsten Arge
gehabt haben und haben. Die Ma:
schine lief immer, und imme
schnell und ohne Probleme. Die
Nikasil-Schicht soll den Verschleif
der Kolbenlaufbahn wesentlict
geringer halten. Trotz der hoher
Drehzahlen (Drehzahimesser se
rienmaBig!) — die ja bei allen 5(
ccm-Motorrddern heute obligato
risch sind, soll eine gute Leistung
vorhanden sein — haben wir auct
hier nur sehr geringe Kolbenge-
schwindigkeiten. Bei 8500 U/mir
sind es 11,2 m/s; bei 11000 U,
min haben wir nur 14,5 m/s. Alsc
keine Angst vor solchen Drehzah-
len — da fliegt nichts auseinander

Die Gabelrohre der Telegabel mi
ihrer hydraulischen Dampfung
enden nicht mehr wie bisher amr
unteren Gabeljoch, sondern sind
nun hochgezogen bis zu einem
oberen Gabeljoch. Die ,halbe"
Telegabel gibt es also nicht mehr
— es ist jetzt eine ,ganze”. Wir
hatten den Eindruck, daB diese
Anderung sich auf das Fahrver-
halten meBbar kaum ausgewirkt
hat. Die Rundenzeiten auf dem
Nirburgring sind nicht anders als
friher, und auf den zum Teil sehr
schlechten StraBen des Schwabi-
schen Waldes war genauso wenig
Gabelholm-Flattern zu beobach-
ten wie friiher. Man hat hier of-
fensichtlich in erster Linie der bes-
seren Optik Zugesténdnisse ge-
macht. Neu sind auch die Abstreif-
ringe an den Holmen. Viel wesent-
licher erscheinen uns die Ande-
rungen an den Bremsen.

Die Florett-Bremsen waren bisher
schon immer hervorragend, jetzt
hat man einiges mehr getan und
den Durchmesser auf 160 mm
gebracht. Man kiUmmerte sich
weiter um die Lichtausbeute (jetzt
35 Wattl), der Durchmesser des
Scheinwerfers wurde auf 150 mm
vergroBert. Hier hat also jemand
erkannt, daB 80 km/h bei Dunkel-
heit doch ein wenig mehr Licht
nétig machen als bisher!

Die Seitenverkleidungen sind
schwarz, der Kettenkasten ist
schwarz, der Zylinder ist schwarz
eloxiert mit blankpolierten Rip-



sehen der Maschine veredelt. Die
Grundlinie ist beibehalten worden,
also der PreBschalenrahmen exi-
stiert weiterhin. Dieser Rahmen
ist das Rlckgrat des Florett seit
Anfang an, und was wenig be-
kannt sein dirfte, das sind seine
inneren Versteifungen.

Die Gesamtibersetzung in den
finf Géngen lautet: 32,99/ 19,57/
14,54/ 11,8/ 10.3./ Mit der Hinter-
radibersetzung 13 : 33 haben wir
im fiinften Gang bei 8500 U/min
eine Geschwindigkeit von 80
km/h. Da der Motor zwar unter-
halb von 6000 U/min keine inter-
essante Leistung besitzt, auf der
anderen Seite jedoch sehr dreh-
freudig ist, kann man zwischen
6000 U/min und 9000 U/min fah-
ren. Uberdrehbar ist er glatt bis
11000 U/min. Das Finfgangge-
triebe ist also kein ,Gag”. Auf
dem Nirburgring bewegte man

Links oben: Gangdiagramm. Links unten: Motorleistung. Rechts: Hé-
hendiagramm des Nirburgringes mit Geschwindigkeit und Drehzahlen.
Beschleunigung von 0—60 km/h in 8 Sekunden. ¥

Das Florett hat ein neues Aus-
sehen. Auffallend sind die hoch-
gezogene neue Telegabel und die
neuen Bremsen.

sich zwischen 8000 und 10 000 U/
min, was infolge der richtigen Ge-
triebestufung zu dem hohen
Durchschnitt beitrug.

Wir fuhren die serienméBige Hin-
terradiibersetzung 13 : 33, die so
bemessen ist, daB man auch noch
mit zwei leichten Personen ein
befriedigendes Fahrergebnis er-
zielt (Bereifung von Conti 21 —
2.75 S). Wiirde man knapper (,l&n-
ger") Ubersetzen mit 14:33,
kommt man bereits zum Problem
der GréBe und des Gewichts des
Fahrers. Also 13 : 33 lassen. Lei-
stungsgewicht 12,8 kg/PS bei
einem Leergewicht von 80 Kilo-
gramm.  Zuladungsmdglichkeit:
eine Person mit 95 Kilogramm Ge-
pack oder zwei Personen plus 25
Kilogramm Gepéck. Hinterradket-
te im Kunststoff-Kettenkasten,
Tankinhalt 12,5 Liter (300 Kilome-

ter Aktionsradius). 1]
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Vor uns stehl ein richtiges klei-
s Motorrad. Telegabel, Hinter-
radschwinge, Doppelrohr-Rah-
men, 13,5 Liter-Tank, groBe Brem-
sen, Einzylinder-Zweitaktmotor mit
Drehschieber-Steuerung, Getrie-
be sechs Gange, Und dije Malf‘D
MD 50 wird desw gekauft,
well sie , wie eine GroBe aussieht
einen Drehschieber und viel Lei-
stu at". So sagen etwa die
meisten Fahrer, Mit 6.3 PS bei
8000 U/min leistet der Einzylin-
der-Zweitaktmotor in der Tat Be-
achtliches. e Drehschieber-
Steuerung tut das lhrige dazu,
wobei der zusatziiche Aufwand
kaum in Betracht f
benhub betragt 44 r
rung 38 mm, der Hub:aurr-ur{.m
Die Kolbengeschwindi
8000 U/min ist

PS: darunter i

wohl er bis z

dreht, hat er doch

Leistungsband. Beij

sind es ,nur" noch

bei 8700 U/min ca. 48 P PS-
gaben Uber 8500 lJ'mln wer-

den nicht mehr o

also das Sechsgan

aer otufu-"u.; g I

1.12/1 kein wrkaufsgag sondern

eine Notwendigkeit. Es bekommt

dem Motorrad gut, und man

kommt mit einem Spielraum von

2000 U/min zwischen 8000 und

10000 U/min gqut aus. Auf der

langen Geraden hinter dem Ga =]

genkopf bei Kilometer 20 N ‘
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zeigt, konnte man mi

um viele schwierige Ecke
schnell bleiben. Im Hatzenbach
zwischen 75 und 90 km/h, Arem-
berg-Kurve bei Kilometer 6 mit
80 km/h, vom Metzgesfeld (Kilo-
meter 8) bis zur engen Wehrsei-
fen-Ecke den Berg hinunter um
neun Kurven herum bis Kilometer
9,5 zwischen 70 und 98 km/h.

Die Steigung hinter der Berg-
werkkurve bei Kilometer 11 bis
Kilometer 13,5 zwischen 70 und
85 km/h. Wippermann, Eschbach-
Kurve, Brunnchen, Pflanzgarten

von Kilometer 15,5 bis 18,5 immer
zwischen 80 km/h und 95 km/h.

Die Schwerpunktlage ist glnstig,
da das Motorrad niedrig baut. Die
16 Zoll-Rader sind mit Metzeler-
Reifen 2.50—16 vorn und 3.00—16
hinten bestiickt. Profil ,Block C".

Das hilft natirlich auch. Breite
Lagerung der Hinterrad-Schwin-
ge. Wer dieses steife Fahrwerk
auszunutzen versteht und fleiBig
in den Gangen rihrt, wobei er —
da es keinen Drehzahlmesser se-
rienmaBig gibt — schon merken
muB, wenn die Umdrehungen zu
gering geworden sind, der kann
aus dieser Maschine sehr viel
herausholen. Allerdings ist die
Voraussetzung fir gute Leistun-
gen und vor allem auch fir Le-
bensdauer, dal das Ziehkeilge-
| triebe mit dem unseres Erachtens
etwas anfalligen Schaltautomat
den groBen SpaB lange genug mit-
macht. Der Motor selbst ist eine
interessante Sache, wobei nie-
mand von uns verhehlen kann,
daBl wir eben doch ein Faible fiir
Spielsachen & la Drehschieber
haben!
Der Vergaser (20 mm Durch-

schnitt) sitzt hinter dem rechten
Gehausedeckel. Unter diesem

Raum, in dem die Ansaugluft durch
den heiBen Motor angewarmt
wird. Zur Luftfilterung unter der
Sitzbank geht von diesem Gehiu-
se eine Gummimanschette hinauf.

Das ist eine weitere Besonderheit.

Uns gefiel auch die Kettenabdek-
kung, die die Hinterradkette nicht
nur nach oben vor Staub und
Dreck schiitzt, sondern auch zum
Reifen hin.

Der MD 50 sieht man an, daB es
bei Maico heute auch Leute gibt,
die Freude am StraBenrennsport
haben. Die Maschine hat dieses
Flair unbedingt, und man sitzt
auch darauf wie auf einer kleinen
Rennmaschine. Nur sollte man
den Lenker nicht so weit nach
vorn kropfen, denn man bekommt
auf die Dauer bei dieser Stellung
Krédmpfe in den Handgelenken.

Manche Details werden preiswert
aus ltalien eingefihrt und einge-
baut — man muB ja irgendwie im
Preisgefiige bleiben, aber viel-
leicht konnte intensive Modell-
pflege hier einiges mit der Zeit
ausbigeln. Als Zindanlage findet
eine Bosch-Schwunglichtmagnet-
anlage Verwendung. Eine kontakt-
lose Anlage wird zur Zeit nicht
geplant, vielleicht konnte die Mo-
toplat-Anlage passen.

Nicht zu Ubersehen und sehr in-
teressant: Die 125 ccm-Maschine
von Maico hat viele Teile der 50er.

So auch z. B. den Rahmen. Man
baut also dort in Pfaffingen nach
einem gut berlegten Baukasten-
system. Und dazu gehort auch
der Tank, der mit seinen 13,5 Li-
tern einen gréBeren Aktionsradius
garantiert. Etwa 300 bis 350 Ki-
lometer.

Das Leistungsgewicht betragt 14
kg/PS. Zuladungsmaglichkeit:
zwei Personen und 17 Kilogramm
oder eine Person und 87 Kilo. i}

Der Kettenschutz der Maico ist auch zwischen Reifen und Kette vor-

handen.

Zundapp

Wer von uns das Wort , Ziindapp"
ausspricht, hat vielleicht ein gro-
Bes Kapitel Motorradgeschichte
vor Augen. Die friiheren 200er, die
Vierzylinder-800er, die ,Sahara“-
KS (Wehrmachtsmodell 750), den
«Griinen Elefanten" (die 600 ccm
KS 601) und noch eine ganze Men-
ge mehr. Dazu Erfolge aus Sechs-
tagefahrten — kurz und gut, mo-
dern gesprochen ,Voliblut-Motor-
radfabrik”. Die 50 ccm-Modelle
von Ziindapp aber sind die heuti-
gen Akteure in dieser Geschichte,
sie gehéren unbedingt zu den
~Upper Four”. Rickgrat dieser
Produktion ist nicht nur der eige-
ne Motorenbau sondern auch die
Anwendung von GuBtechnik in

men. Auf der Nordschleife des
Nirburgringes bemerkte man
nichts davon, es war eine Runde
in 16:08 = 83,0 km/h Durchschnitt
bis zu Kilometer 22,3 mit stehen-
dem Start moglich, wobei in der
Steigung bei Kilometer 12 noch 89
km/h im funften Gang gefahren
werden konnten. Der schlitzge-
steuerte Einzylinder Zweitaktmo-
tor hat bei 5000 U/min etwa drei
PS, bei 6000 U/min vier PS, bei
7000 U/min sind es 5,2 PS, bei
8500 U/min haben wir die 6,25 PS,
bei 9000 U/min sind es noch 59
PS. Bis iber 11000 U/min lieB
sich der Motor drehen. Damit steht
ein Leistungsband von runden
3000 U/min zur Verfligung. Zwi-
schen 8000 U/min und 11000
U/min wurden auf dem Ring ge-
fahren, wobei es auffillig ist, wie
oft und wie lange man im Ver-
gleich mit den anderen drei Ma-
schinen den fiinften Gang aus-
nutzen konnte. Sichtlich hat die-
ser Motor im unteren Drehbe-
reich eine Prise mehr Kraft. Also

Dies sind alle DruckguBteile mit Rahmenrohr, die bei der Ziindapp
KS 50 Supersport Verwendung finden.

weitestgehender Form. Bis auf das
groB dimensionierte Rahmenrohr
sind alle Hauptteile aus DruckguB
hergestellt. Hierzu gehdren auch
Motorenteile. Rahmenrohr und
hinterer Rahmenteil sind so zu-
sammengeschrumpft, daB fiir die
Bauart eines ,Einrohr-Rahmens”
ein  ziemlich  steifes  Fanhr-
werk entstanden ist. In welligen
Ecken bei Schraglage und hohem
Tempo gab es keine Schaukelei,
aber auf sehr schlaglochtréch-
tigen StraBenstiicken neigte der
Lenker in extremen Fallen zum
kurzen Pendeln, die Gabelholme
zum Flattern und der Rahmen zu
Schlangenlinien. Aber vielleicht
hdngt das mit einer ungeniigen-
den Ddmpfung der Gabel zusam-

ein ,Sprinter". Klar: in 55 Se-
kunden von 0 auf 50 km/h, in 10
Sekunden auf 68 km/h. Da liegt
die Starke dieser Maschine.

Der Kolbenhub betragt 41,8 mm,
die Bohrung 39 mm, der Hub-
raum 48 ccm. Die Kolbenge-
schwindigkeit liegt bei 8500 U/min
bei 11,85 m/s, bei 11000 U/min
sind es 153 m/s. Das ist also
nichts Besorgniserregendes. In
der Ebene waren bis zu 93 km/h
méglich (langliegend und ein kiei-
ner Fahrer im Lederzeug), und
wenn man das Nirburgring-Dia-
gramm betrachtet, dann wird man
finden, daB die Endgeschwindig-
keit trotz der langsam im Endteil
ansteigenden Bahn ziemlich kon-

stant blieb.




Die Ziindapp KS 50 Supersport mit
Luftkiihlung (auf deren Kurbelge-
hause der Zylinder mit dem Kahl-
mantel der Wasserkihlung pas-
sen diirftel) ist aber nicht nur ein
leistungsfahiges, sondern auch in
seiner Linienfiihrung von jeher
ein flottes Motorrad. Und das wird
nicht wenige Fahrer ansprechen.
Beim Fahren stért ein wenig der
lange Schaltweg des Ziehkeilge-
triebes, das fir seine finf Gange
eine sehr gute Abstufung hat. Die
Gesamtilbersetzung ist 37,8/21,45/
15,9/12,64/10,96 mit der Hinterrad-
ibersetzung 16 : 37. Die Bereifung
ist von Metzeler 21-2.75 S vorn
und hinten.

Eine kontaktlose Zindanlage und
einen elektrischen Drehzahimes-
ser gibt es nicht (das ist der was-
sergekihlten S50er von Zundapp
vorbehalten), aber beides waére
auch fiir dieses Modell von Vor-
teil. Besonders der Drehzahimes-

Die Maschine sieht sehr sportiich
mit klassischer Linie aus. Sehr
groB dimensionierte Bremsen,
sehr breite Kiihirippen.

hier beschriebenen vier Modellen
also nur bei Hercules und Kreid-
ler gibt!) ware bei der Leistungs-
charakteristik des Motors unbe-
dingt von Vorteil. Wir sind bei den
Eahrten nur nach unserem Test-
Drehzahlmesser von VDO gegan-
gen, den es jetzt zu kaufen gibt.

Das Leergewicht betrégt 82 Kilo-
gramm. Leistungsgewicht: 13,1
kg/PS. Zuladungsmaoglichkeit:
zwei Personen und 23 Kilo Gepack
oder eine Person mit 93 Kilo Ge-
péck. In den Tank gehen 11,25 Li-
ter einschlieBlich 1,8 Liter Reserve.

Das ist etwas weniger als bei der
Konkurrenz und durfte fir einen
Aktionsradius von ca., 280 Kilo-
metern bei voller Ausnutzung rei-
¢hen. Fahrwerkbeurteilung: Durch-
schnitt = 90 Prozent der gefahre-
nen Endgeschwindigkeit. Brem-

Links unten: Oben das Gangdiagramm, unten die Motorleistung. | sen: Fir die Maschine und ihre
Rechts unten: Héhendiagramm des Niirburgringes mit Geschwindig- Leistungen beinahe {berdimen-
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