TECHNIKUND TEST

~ Kleinkraftrad-
~ Vergleichstest

: Dle Klemlﬂ'aﬂ:rnder,
: iruher noch als Schnaps-
_ glasklasse belichelt,
- gelten als Steigbiigel in
! ﬂief'weli des Motorrad-

iger hat
MBT{)RRAD getestet,

: .;Testluufenen des ersten

Teils sind Motor/Ge-

 und Wirtschaftlichkeit.

- Osterreich-dentsche
Kooperation: KTM 50 RSL
mit Sachsmotor

Die Bezeichnung Klein-
kraftrad stammt aus
giner Zeit, als Kkeiner so
recht an grofie Kraft aus 50
em® glauben mochte. Die
technische Entwicklung auf
dem Gebiet der Funfziger
war aber arstaunlich: Bis zu
zwanzig PS stecken in mo-
dernen Renntriebwerken. Mit
einer Literleistung bis 400
PS5 stellen sie alles in den
Schatten, was auf Radern
rollt und mit Verbrennungs-
motoren bestiickt ist.

Die freiwillige Beschrankung
der Hersteller auf Motorlel-
stungen von 8,25 PS ist bei
den kauflichen Finfzigern
verkehrspolitisch maotivierte
Tiefstapelei. So dirftig mo-
torisiert ist kaum eine der

Maschinen, die Sechzehn-

jahrigen mit Flhrerschein-
kiasse IV und geniigend
Geld angeboten werden.

Wie viele wvon [nsgesamt

“idber 30 Kleinkraftradern sind

pun erste Wahl? Um der Ge-

_ZUNDAPP

Aus dem {raditionsreichen
Miinchner Hauns
Ziindapp: K5 50 TT

rechtigkeit willen wurden
die teuersten Modelle, ins-
besondere die wasserge-
kithlten Maschinen, ausge-
schlossen, Sie liegen allein
in den Motorkosten rund 250
Mark hdher als die Luftge-
kihlten, von denen MOTOR-
RAD acht Maschinen wvon
acht Marken wahite:

& Die Fantic TX 220 ist der
italienizsche Exot. Sie wver-
spricht 8,7 P3

& Die Hercules K 50 RL ist
die bisher meistverkauite
Finfziger in Deutschland

@ Die Kreidler RS hat einen
Motor, der als Basis far
Rennsport- und Moto Cross-
Modelle Lorbeer sammelt

# Dig KTM 50 HSL stammt
aus Osterreich und hat ain
Sachs-Triebwerk

@ Die Puch M 50 Jet aus
Osterreich wverflgt (ber ein
Sechsgang-Getriebe

@ Die Suzuki GT 50 ist mit

nur 4,7 PS die schwachste

@ Die Yamaha RDB0/DX ver-
tritt' als zweite Maschine Ja-
pans Farban

Grazer Charme;
die Puch M 50 Jet mit
Sechsgang-Getriebe

® Die Zindapp K3 50 Super
Sport TT ist die dritte aus
dem deutschen Angebot.

Motorleistung

von 4,7

bis 8,7 PS

Mur zwei Maschinen wei-
chen KraB mit ihrem Lei-

stungsversprechen von den
6,25 P3 ab, die ein Frih-
stucks-Kartell der deutschen

Industrie wvereinbarte, als
Kleinkraftrader noch die
Stiitze verbliebener deut-

scher Motorrad-Herrlichkeit
waren: die Fantic mit 8,7
und die Suzuki mit 4.7 PS.

Um den taisachiichen Lei-
stungsstand der acht Klein-
kraftrader festzustellien, wir-
den alle 50er auf einem Rol-
lenpriifstand  einer  Lei-
stungsmessung am -H_in_tar-
rad unterzogen. Die Zin-
dapp verzeichnete dabei mit
6,1 PS die graBte Leistungs-

SUZUKI
:\\\\——_———

GroBserienprodukt
aus Fernost:
Suruki GT 50 K



ausbeute. Eine Drelergruppe
bilden Fantic, Kreidler und
Puch mit 5,5 PS. Wieder dicht
beieinander, aber schon mit
ober 1 PS Rickstand zum
Spitzenreiter liegen Yamaha,
KTM und Hercules. Die Su-
Zuki bildet mit 3,5 PS abge-
schlagen das SchiuBlicht.

Die Lichtschranke in Hocken-
heim sollie beweisen, wia-
weit die Leistung in die Tat
umgesetzt wirde.

Die Fantic wurde den Ver-
heiBungen der  Prospekte
nicht ganz gerecht, Sie be-
legte in der Wertung nur

Platz drei hinter Puch und

Zindapp, die als eipnzige
Maschine in der Lage war,
zwel Personen auf 80,8 km/'h
zu beschieunigen, '

~Die Fantic tial bei dar Zwei-
Personen-Messung mit 78,1
km/h und bei liegendem
Fahrer mit 87,9 km/h zuriick.
Schuld an diesem Mankao

- ftragt offensichtlich die un-

 Die auhtTestkandMaien III'.I(I was siekosten

Fantic GT JSupar She' TX 22.[: : 2840 Mark
Hercules KS0RL - 8108 Mark
Kreidler r-ts-ss Elak:rnmh 3550 Mark
KTMSORSL 3350 Mark
 Puch M 50 Jet BSR&B:F i 2689 Mark.
: SuzukfﬁTc 50 Ko 3 - pdoa Mark
Yamaha RDSO/DX . ' p4p? Mark
. Ziindapp K8 50 Super Spnrﬂ'ﬁ o 3226 Mark
gunstige  Gesamtlberset- Hinter ihr folgt die KTM, ab-

zung im letzten Gang.

Ahnlleh gut wie die Zin-

‘dapp auft die Fuch, die
wahrend der Testzeit immer
schneller wurde: 8589 km/h.

Ebenfalls zehn Wertungs-
punkte sammelte die Kreid-
ler RS, die mit lisgendem
Fahbrer sogar 90 km/h noch
Uberbietet. Die Yamaha |auft

zwar solo mit 90,8 km/h am

schnelisten, kommt dafir
aber mit zwei Personen auf

keinen grinen Zweig: Platz

vier mit acht Punkten.

geschlagen die K 50 RL von
Hercules. SchiuBlicht ist dig
kleing Suzuki, die mit 79
km/h Hachstgeschwindigkeit
nur sechs Punkie verbucht
(siehe Tabelie).

Auskunft tber die Kombina-
tion von Motorleisturig und
Getriebeabstufung bieten die
Eeschleunigungszeiten, Hier
konnte die  Fantic  ihre
‘Schlappe von der Geschwin-
digkeitsmessung wieder

wettmachen. Sie distanziert
mit 53 Sekunden von null”
bis 80 km/h deutlich ihre.

direkten Nachfolger Kreid-
ler, Zindapp und Puch, die
jedoch alle noch mit Werten
zwischen 57 und 5,9 Sekun-
den recht gut liegen.

Schwicher dagegen Hercu-
les und Yamaha: Biz 50
km/h erreicht sind, verlieren
sie fast eine Sekunde auf
den Spitzenreiter Fantic.

Das ’I’estié@m !

Ludwig Braun, Heinhard Gui- i
zeit, Siegfried Gittner, Gerrit |
Heyl, Helmut Xokoschinski. |
Bernhard Reuter, llse Reu- |
ter, Franz Josef Schermer. |
i i

.

MNoch unglnstiger sieht es
bei KTM aus Eine halbe Se-
kunde bis 50 km/h mehr als
die identisch motorisierte
Hercules resultiert aus der
unterschiedlichen = Abstim-
mung des Motors. Deutlich
unterlegen nimmt die Su-
zuki den |etzten Platz ein.
Sie 148t groBzigige 8.7 Se- [>

Marktbeherrscher aus
Niirnberg: die
Hercules K 50 RL:

Belebung avs Ialien:
die Fantic
TX 220 mit 8,7 PS

~ Schwiibische
Hausmannskost: die
Kreidler RS GS

Billig-Macher aus
Japan: die
Yamaha RD 50/DX




TECHNIK UND TEST
Kleinkraftrad-
Vergleichstest

kunden verstreichen, bis 50
km/h erreicht sind.

Drittes mefRtechnisches Kri-
terium flr die Leistungsfa-
higkeit der Motoren ist das
Durchzugsvermdgen.

Saubere Auspuffabstim-
mung, ein passender Verga-
serquerschnitt sowie ent-
sprechende  DulsengriBen
und das Hub/Bohrungs-Ver-
haltnis bestimmen, aob der
Maotor ein breites nutzbares
Drehzahlband besitzt.

Entscheidend beeinfluBt wird

‘t’n: une ufruh
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der Durchzug durch die Ge-
triebeabstufung und die Ge-
samtlbersetzung. Recht an-
schaulich wird der Begriff,
betrachtet man die MeB-
mathoda, Die Maschinen
werden im letzten bezie-
hungsweise vorletzten Gang
von 50 auf 80 km/h und von
40 auf 70 km/h beschleunigt.
Je kirzer die Beschleuni-
gungszeiten gind, desto brei-
ter das nutzbare Drehzahl-
band.

Fantic am
schnellsten auf
70 km/h

Zur Messung konnte das
Testteam ein speziell fir

Bei den Fahrleistungen zeigten sich erheb-
liche Unterschiede. Fantic, die mit 8,7 PS
Werksangabe nominell stiirkste, konnte die
‘Konkurrenz nur beim MeBwert ,,s0lo anf-
knapp bezwingen.
schnellste war hingegen die japanische Bil-
lig-Alternative Yamaha, die ihre zum Teil
iiber 1000 Mark teurere Gegnerschaft anf
die Plitze verwies, Beim Durchzugsvermi-
gen geht der Yamaha allerdings diese Do-
minanz ab: Hier siegte eine der teuersten,
die Ziindapp KS 50 Super Sport TT

recht*

r T Rl

Puch: gute Getriebe-Abstufung

Motorrdder angepaBtes, ver-
kleinertes Mefirad von Pei-
seler verwenden,

Wesentlichen Unterschied im
Charakter deckt der Ver-
gleich bei Zindapp und Fan-
tic auf. Die Italienerin, sehr
kraftig im wuntersten Dreh-
zahlbereich, besitzt sin Lei-
stungsloch bel etwa 5000 bis
7000 Touren. Hinkt die Ziin-
dapp anfangs noch hinter-
her, so kommt bei ihr der
Antrieb zwischen 60 und 70
km/h. Unangefochten ran-

giert sie mit nur 16,8 Sekun-
den von 50 bis 80 km/h im
letzten Gang auf Platz eins
und erhdlt zehn Wertungs-
punkte. Kraftvell in allen Be-
reichen zieht die Kreidler
durch (neun Punkte).

o

Die absolot

Kreidler: gute Sturﬁigen

Ei

R

Ziindapp: beste Elastizitiit

Mit einer Uberraschung war-
tet die Suzuki auf. Was sie
vornehmlich bis 60 km/h zu
bieten hat, verlangt nach
einer Erkldarung. Mit 4,8 Se-
kunden von 40 bis 50 km/h
und 11,0 Sekunden von 40
bis 80 km/h schlagt sie so
renommierte Marken wie
Hercules, KTM oder Ya-
maha,.

Der Grund ist in der sehr
kurzen Gesamtiibersetzung
—wvon 1: 14,72 im 4. Gang —
zu suchen. Wahrend die
anderen Maschinen sich
noch untertourig abquilen,
schnurrt die Suzuki im vor-
letzten Gang bei 50 km/h
schon mit Nenndrehzahl.

Mit dieser Motorcharakteri- >

schaften
T e RERT




TECHNIK UND TEST

Kleinkraftrad-
Vergleichstest

stik ist sie eindeutig das

ideale Stadt-Kleinkraftrad.

Hercules und Puch laufen
ausreichend elastisch, wo-
bei der sechste Gang der
Puch aufgrund ihrer ungiin-

Kriterien/Modelle Fantic

Der Rollenpriif-
stand ermittelte
die effektive
Leistumg am
Hinterrad. Yom

stigen  Drehmomentkurve
wenig hergibt.

Etwas schlechter als die
Hercules liegt die KTM, die

nominellen
PS-Yorsprung
der Fantic
hlieb nicht mehr
allzuviel iibrig,
stiirkste war die
Ziindapp

nur sieben Wertungspunkte

erhi

It.

Die groBe Enttduschung bei
diesem Vergleich war die
Yamaha, sie quélt sich von

50 auf 60 km/h mit iber 21

Motorleistung: Fantic enttduscht

Hercules | Kreidler

KTM

Yamaha Ziindapp
4.8 kW 4,6 kW

Meannleistung 6.4 kW 4.6 KW 4.6 kW 4.6 kW 46 kW 3,5 kW .

nach DIN (8,7 PS] bel | (6,25 PS) beil (6,25 PS) bei| (8,25 PS) bel| (8,25 PS) bai| (4,7 PS) bal | (68,26 P8) bei| (6,25 PS) bal
{Herstallarangaba) 8500/min | 8000/min | B8500/min | 8000/min | B500/min | B300/min | 8325/min | B400/min
Laistungen am 4,06 kW 3,53 kW 4,03 kW 3,62 kW 3,94 kW 2,57 kW 3,65 kW 4.5 kW
Hintarrad (5.52 P'S) bel| (4,8 PS) bei | (5,48 PS) bel| (4,92 PS) bei| (5,36 PS) bei| (3.5 PS) bel | (4,96 PS) bei{ (8,1 PS) bei
(MOTORRAD-MeBwert) BBOO min 8200/min B400/min 7750/ min 8500/min 7900/ min 283900/min B950/min

Verbrauch und Tankinhalt: Ziindapp kommt am weitesten

Kriterien/Modelle Fantic Hercules Kreidler mmm Yamaha
Schmierungsart Mischung Mischung Mischung | Mischung | Mischung Frischal/ Frizchol/ Mischung
1:25 1:25 1:50 1:25 1:50 Pumpa Pumpe 1:60
Maximalverbrauch 4,6 1L100 km| 4,0 /100 km | 4.9 LA00 km | 5,5 1L/100 km |4,7 L/A00 km |3,6 LA100 km | 4,8 /100 km | 4.8 L1100 km
Testverbrauch 3,0 L1100 km| 2,6 LA100 km | 3,4 L/AA00 km | 3,3 L100 km |3,5 L4100 km | 2,9 L/100 km | 3,8 /100 km | 2.6 L/100 km
Tankinhalt/Resarve 7.6/20 Liter [11,5/2,6 Liter [12,8/5,5 Liter [10,2/1,6 Liter |8,2/3,4 Liter |86/2,8 Liter | 85/1,4 Liter [12.7/3.0 Liter
Aktionsradius bei Testverbr. 220 km 442 km 376 km 302 km 234 km 206 km 222 km 488 km
Sturz- und VerschleiBteile im Vergleich: Ziindapp am hilligsten
Kupplungshandhebsal 10,80 37,85 16,80 7.70 41,73 7.28 5,38 10,80
Handbremshebal 14,00 13,00 17,25 17,40 14,27 7.28 8,30 8,60
Spiegel links 13,00 12,10 17,02 14,45 17,90 17,81 17,08 17,40
Blinker vorn 18,00 24,20 53,87 15,85 17.54 31,38 30,24 20,50
Scheinwerfer 99,00 78,50 74,59 80,55 64,06 61,60 88,54 33,00
Tachometer 68,00 48,60 52,75 53,90 63,28 70,58 7097 47,66
Drehzahimesser 139,00 138,80 170,13 138,80 130,26 109,76 73,87 146,15
(Gabelstandrohr 47,00 - 274,062 38,90 65,74 66,08 64,68 70,50
Gabeltauchrohr 43,00 211,007) 48,38 41,20 44 55 87,81 112,00 38,30
Vorderrad 261,00 175,40 211,68 227,25 212,80 148,74 138,33 150,00
Auspuff mit Krlimmear 111,00 141,60 154,22 107,20 127,68 148,18 151,93 128,50
Summe 830,80 831,15 108075 758,20 789,81 756,46 778,42 671,21
L B o R R e e ; R N T e L R e A T i e
Kette 29,90 28,00 20,72 30,60 27 .22 23,30 13,44 17,33
Kaettanritzel 14,50 11,50 17,47 11,45 16,02 10,19 7.06 11,90
Kettenrad 29,00 17,15 17,47 22,75 12,66 29,12 18,31 2210
Bremsbeldge vorn 28,00 13,80 49,30 20,05 18,08 43,01 42,84 25,00
Ziindspule 68,00 77,85 - 77.85 71,23 55,86 43,57 -
Unterbrecharkontakte - - - - - 11,87 18,09 -
Ziundkerze 4,35 4,35 504 4.40 4,26 571 - 2,76 330
Elektronikbox 142,00 144,60 122,86 105,65 108,64 - - 103,00
Kondensator - - - - 8,74 9,68
Summe 315.75 297,25 232,95 272,75 258,08 188,80 155,75 182,63
Gesamt 1148,565 178,40 1323, 70 1031,95 105783 845,26 83417 853,84

Alle Prelse in Mark, ') Gabelkérper ohne Federbeine und Schwinge, %) Nur kemplett mit unterer Gabelbriicke srhaltiich,

18 MOTORRAD 14/1978



KTM: leise

e

billig, aber ohne Komfort
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TECHNIK UND TEST Der Choke am Lenker der zinhahn Ober Nacht bietet geschoben werden und er-
= Hercules ahnelt einem De- AnlaB zum Arger, hélt nur sechs Wertungs-
Kleinkraftrad- kompressionshebel und punkte.
Vergleichstest schnappt sofort wieder in  Eindeutig die widerborstig-

Sekunden ab, brauchte bis
70 km/h 35,7 Sekunden. Sie
muBte im letzten Gang die
Segel streichen — die 2,2 km
lange Mefstrecke reichte
nicht aus, um von 50 auf 80
km/h zu beschleunigen.

Da kein Kleinkraftrad sinen
Elektrostarter hat, miissen
sie alle mit einem Tritt ins
Leben gerufen werden. Bel
glnstigen Bedingungen,
richtiger Betitigung der
Chokes und sauberer Mo-
toreinstellung kein Problem
— 20 sollte man meinen.

Ungetribte Freude gab's
aber auch in diesem Punkt
nicht,

Auf den ersten Tritt kommt
die Kreidler: Vergaser flu-
ten, Luftschieber schlieBen,
kicken, ohne Gas zu geben.

die Ausgangslage zurlick,
Der Kickstarter ist sehr gut
libersetzt. ;

Ahnlich die Zindapp — klei-
ne Wertungsabstriche (ein
Punkt] missen ihr wegen
der etwas empfindlichen
Chokeeinstellung und dem
wackeligen  Starthebelge-
lenk verpalt werden.

Etwas unorthodox arbeitet
der Choke bei der Fantic:
Ein Knopf am Vergaser muf
hochgezogen wund durch
Drehung fixiert werden. Baei
der Puch wird dber Luft-
schieber und Tupfer das
Kraftstofi-Gemisch angerei-
chert.

Die KTM besitzt den glei-
chen Startmechanismus wie
die Hercules und reagiert
nur unwillig, wenn sie abge-
soffen ist. Ein offener Ben-

Kriterien/Modelle f

sten Vertreter dieses Ver-
gleichs stellen die Japaner.
Eine vollkommen hoffnungs-
lose Kickstarteribersetzung
machen bei Yamaha und
Suzuki nur zwel bis drei
Kurbelweallenumdrehungen
mdglich.

Die Suzuki muBte wihrend
der Testzelt einige Male an-

i x

eiﬁel.errn-d und Elektrunl;k re

gistrierten die Fahrwerte

Die Fiunfziger gehdren we-
gen ihres engen nutzbaren
Drehzahlbandes eindeutig

zu den Motorradern, die am -
meisten geschaltet werden
missen. Bei der Fantic und
der Puch stehen sogar sechs
Gange zur Verfligung, die
oft gawechselt sein wollen.

Wahrend die Fantic mit kur-

ST

Fahrleistungen: Suzuki am langsamsten

Suzuki

Yamaha Ziindapp

Beschleunigung ‘
0—40 km/h 5= |  42s 405s 41s 38s | 53s 40s 408
| 0—50 km/h 5ds 6.0s . S| 658 TS 8785 63s 598
| 0—B0 km/h 758 943 BDs 858 B4s 17.08 868 858
10,78 1235

0—70 km/h

mit zwei Personen Mikmh | 714 k .D mfh- 75,8 km/h ” T:B? .h L&- Elﬂ.ﬁkma’”.
solo aufrecht 858 km/h | 762km/h | BABkm/h | 822 km/h | B3Skm/h | T1,7km/h | BO4kmih | 84.7 km/h
|_solo liegend 87.9kmfh | 834km/h | 90.3km/h | B68km/h | B89km/h | 790km/h | 808km/h | 89,6 km/h

Durchzugsvermigen: Ziindapp am kriftigsten

Durchzugsvermégen jewells in den letzten belden Gangen :

Kriterien/Modelle | Fantic | Hercules | Kreidier | KTM Yamaha | Zindapp
5. Gang 4. Gang 4. Gang 4, Gang 5. Gang 4. Gang 4. Gang 4. Gang |
40-50 km/h 26s | 86s 575 868 80s 485 86s 418
| 40-60 km/h B1s 1515 1048 17.0s 133s 11,08 16,7 5 758
4070 km'h 17335 2208 1478 2488 1748 2483 219% 10,78
€. Gang 5. Gang 5. Gang 5. Gang 6. Gang 5. Gang 5. Gang 5. Gang
5060 km/h 1805 1183 1045 13,48 2308 858 2118 548
50—70 km/h 2438 20235 20,08 2233 338s 2053 3578 107s |
50—80 km/h 33.0s 36s | 21.4s 3385 4458 | - = 16,88
Anfahren an der Ampel: Yamaha am lautesten

| Suzuki I Yamaha
84 dB(A) 06 dB(A)

| Puch
| B8dB(A)

| KTM
| 83 dB(A)

| Fantic iHernules | Kreldier
80 dB(A) |a4d§m] B0 dB{A)

Kriterien/Modelle
| Ampel anfahren 1)

Zundapp
| 87 dB(A)

t].gemassen in finf Meter Abstand von hintén unter 45 Grad
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zen Schaltwegen italienisch
hart, aber exakt geschaltet
wird, sind die Schaltwege
der Puch wesentlich langer.

Kaum Abstriche in der Ge-
triebewertung erhalt die
Kreidler (zehn und acht
Punkte). Getriebeabstufung
und Gesamtlbersetzung
passen, die Bedienung je-
doch kénnte noch verbes-
sert werden.

Schlechter schneiden da die

i = R

beiden deutschen Konkur-
renten Hercules und Ziln-
dapp ab. Sie haben ein Zieh-
keilgetriebe, das sich weder
durch Genauigkeit noch
durch annehmbare Schalt-
wege auszeichnet. Uberlan-
ge Schaltwege sind das
Hauptiibel bei der Zliindapp.
Die Getriebestufung stimmt
jedoch.

Das beste Getriebe stackt in
der Yamaha. Butterweiche
und trotzdem genaue Schal-

Die Lichtschranke ermitielte die Hiochstgeschwindigkeit

tung bei gleichzeitig guter
Abstufung kommen dem un-
elastischen Motor zu Hilfe.

Die Suzuki kéme auf eine
ebenso gute Wertung, wire
da nicht eine hervorragend
versteckte Leerlaufstellung.

Als schlechthin unertraglich
wird vielfach der Larm der
Kleinkraftrader empfunden.
Deutlicher als bei Messun-
gen nach StVZO (Definition:
Beschleunigung im dritten
Gang von 50 km/h bel einem
MeBabstand von 7,5 Meter)
stellt sich dies beim Ampel-
start heraus, den MOTOR-
RAD simuliert und gemes-
sen hat. Ein Unterschied von
13 dB(A) zwischen der laise-
sten (KTM) und der laute-
sten Maschine (Yamaha) be-
weist, daB nicht alle Klein-
kraftrader Gber einen Kamm
geschoran werden dirfen.

Suzuki, KTM und Hercules
sind ausgesprochen leise.
Wegen der zwar héBlichen,

aber wirkungsvollen Gum-
mistreifen dber den Kihlrip-
pen und guter Dampfung
produzieren |etztere nicht
mehr als 84 dB(A).

Da das Kleinkrattrad kaum
als Hobby-Gerét betrachtet
wird, interessiert die Wirt-
schaftlichkeit wahrscheinlich
in sehr groBem Ausmag. Der
Lehrling, der taglich zwan-
zig Kilometer oder mehr zur
Lehrstelle fahrt, hat schon
Interesse, was seine Finfzi-
ger kostet,

DaB alle Kleinkraftrader im
Prinzip unwirtschaftlich sind,
liegt an den hohen fixen Ko-
sten, den Versicherungsbei-
trdgen, die auch der Grund
fiir den Zulassungsriickgang
zugunsten der Mokicks sind.

Um so wichtiger sind des-
halb geringe Betriebsko-
sten. Am durstigsten zeigte
sich die Yamaha. Der Test-
verbrauch lag zwischen 3,8

und 4.8 Liter auf hundert Ki- [>

g
i
i
|
Marken und Modelle !

[
Fantic GT |
SSuper Six®

Technische
|

Daten
]

Kreidler
R5—-GS5

TX 220

K 50 RL

|
Hercules I
|

Elektronik

von Motor und Getriebe

I
I
]
[
[
|

| H
i |
i

Puch M 50

i

KTM 50

Suzuki GT | Yamaha

- 1 Ziindapp
; KS 50
Super

RSL

Jet & Speed

50K | RD 50/DX i Sport TT

Bauart/Arbeitsweise Einzylindar- | Einzylinder- | Einzylinder- | Einzylinder- | Einzylinder- | Einzylinder- | Einzylinder- | Einzylinder-
1: Zweltakt- | Zweitakt- | Zweltakt- | Zweltakt- | Zweltakt- | Zweitakt- | Zwaitakt- | Zweitaki-
motor motor motor motor maotor motor | motor motor
Gassteuerung schlitz- schlitz- schlitz- schlitz- schiitz- membran- ' membran- schlitz-
| pesteuert | gesteuert | gesteuert | gesteuert | gesteuert | gesteuert | gesteuer! | gesteuert
Kihlung | Fahrtwind | Fahrtwind | Fahrtwind | Fahriwind | Fahriwind | Fahrtwind | Fahrtwind | Fahrtwind |
Bohrung x Hub 28.8x42 mm | 38xd4d4 mm | 40397 mm | 38xd44 mm | 40397 mm | 41x37.8 mm | 40x39 7 mm | 39x41,8 mm
Yerdichtung/Hubraum 13488 cm? | 10/49 cm? [ 11488 cm? | 10/48cm® |[11/488 cm?® | 7.2/48 cm® | 6.4/49 cm? [11,8/489 cm?
Nennleistung in kW (PS) 6,4 (B.7) 46(6,25 | 46(625 | 46(6.25 | 46(625) | 3547 46 (626) | 46 (625
bei 1/min 8500 'min EODO/min 8500/ min B000/min B500/min B300/min 8325/min 8400/ min
Max. Drehmoment in B,5 [0,686) 5,8 (0,58) 5,7 (0,58) 58 (0.6) 5.2 (0.,53) 4,0 (0.41) | 531054) 5,5 (0,56)
Nm (mkp) bei 1/min G500/ min 7700 /min TRO00/min B000/min 8400/min 7200/min | B300/min 8200/min
Schmierungsart Mischung | Mischung | Mischung | Mischung | Mischung Frisch&l/ Frischtl/ | Mischung
1:25 1:25 1:50 125 1:50 | Pumpe Pumpe 1:50
Gltankinhalt e 12 - - = | 1.2Liter [ 7 Liter -
Ziindung/Betriebsspannung | Kontaktios! | Kontaktlos/ | Kontaktlos! | Kontaktlos! | Kontaktios/ | Kontakt! | Kontakt! | Kontaktlos/
BV a8V R gV 8v | R GY 6
VergaserdurchlaB/Marke 19 mim/ 19 mm/ 20 mm/ 19 mm/ 22 mm/ 16 mm/ 20 mm/ 20 mm/
Deallorto Bing . Bing Bing Bing Mikuni Mikuni Mikuni
Anzahl der G4nge ] 5 5 5 B 5 ) | 5 |
Zahnazahl 13/80 14/38 |19/61 14/35 |20/79 14/35 | 19/61 14/35 | 23/84 15/42 | 18,71 134 19/68 13/42 | 18/78 16/37 |
iprim/isec 461278 | 321250 | 395250 | 321250 | 408280 | 384353 | 357323 | 433 231
Gesamtibersetzungen 42.41/28 68/ |35,91/21,90/ |34,98/20,84/ | 36,91/21,90/ a7 35/2513/ | 43,2/26.4/ | 37,56/23,11/ | 37,83/21,45/
20,82 15,84 15,50 15,64 18,02 18,75 16.50 15,90
16,19/13,49/ | 12,03/10,67 |12,54/1086 | 12,03/10,67 |14,14/11,89/ | 14,72/12,55 | 13,00/11,10 | 12,65/1097
11,69 10,87
Kettentellung/Gliederzahl  [Wa"=8he™ 114 | Y2 x W "M102 [V W 02 | 12" Va"10B | W R0 02| Ve s Ve " 106 | Y2 sV 100 | Vo x " /114
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TECHNIK UND TEST

Kleinkraftrad-
Vergleichstest

lometer. Der letzte Wert
stellt den Maximalverbrauch
dar.

Viel Kraftstoff lauft auch bei
der KTM durch den Verga-
ger. 3,3 Liter mag noch an-
gehen, aber 55 Liter Maxi-
mum sind ein gewaltiger
Verbrauch fiir eine Flnfziger,

Der gleicha Sachsmotor ver-
braucht in der Hercules nur
zwischen 2,6 und vier Liter:
Platz gins in der Wertung.

Sehr gut schneidet auch die
Zindapp ab. Sie schluckt
Zwischen 26 und 46 Liter
und begnigt sich mit Mi-
schung 1 : 50,

Ausgeglichen und genig-
gsam verarbeitet die Suzuki
ihren Brennstoff: 2,9 bis 3,8
Liter Verbrauch sind ihrer
Leistung angemessen.

Puch und Kref.dlar saufen
um die Wette und landen
hinter der Fantic.

Suzuki am
wirtschaftlichsten

DieBezeichnung , Wirtschaft-
lichste Finfziger” verdient
zwelfelsfrei die Suzuki GT
20. Der extrem niedrige An-
schaffungspreis wvon 2408
Mark, niedriger Verbrauch
und gilnstige Ersatzteilprei-
se fir Sturz- und Verschleis-
teile (siehe Tabelle) stellen
sie mit insgesamt 45 Punk-
ten an die Spitze,

Gleichauf rangiert dle Ziin-
dapp, die mit sehr prelswer-
ten Ersatzteilen aufwartet.
Nur 33 Mark kostet ein kom-
pletter Scheinwerfer, Die
Konkurrenz ist durchachnitt-
lich 40 bis 50 Mark teurer.

Der hohe Verbrauch der Ya-
maha bringt sie um einen
Spitzen-Platz in der Wirt-
schaftlichkeitswertung (43
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Punkte). Der Anschaffungs-
preis von 2402 Mark und die
Ersatzteilpreise liegen aus-
gesprochen ginstig.

Aus der Reihe tanzt bei bei-
den Japanern der Preis fir
einen Satz Bremsbelage: 38
baziehungsweaise 43 Mark
werden nur vom teuersten
Modell, der Kreidler, lber-
troffen. Fast finfzig Mark
muB man fiir Kreidler-
Bremsbelage auf den La-
dentisch legen.

Einen guten Rang kann auch
die Fantic behaupten. MaBi-
ger Verbrauch und ein sehr
ginstiger Kaufpreis egali-
sieren die etwas zu teuren
Ersatzteile.

Yamaha besitzen alle Test-
kandidaten elektronische
Zundanlagen. Dies bedeutet
ein groBes Plus an War-
tungserleichterung und Ver-
schleiBfeindlichkeit.

Bricht allerdings eine elak-
tronische Zindanlage zu-
sammen, so Ist die Reise in
den meisten Fillen zu Ende.
Ein defekter Unterbrecher
kann dagegen von jedem
technisch Versierten ganz
leichtausgewechseltwerden.
Ein Blick auf die Punkteta-
belle zeigt nach dem ersten
Teil des Vergleichstests mit
den Kriterian Motor, Getrie-
be, Fahrleistung und Wirt-
schaftlichkeit einen deutli-
chen Vorsprung der Zin-

bewertet. Der geringe Ver-
brauch, ein durchzugskraf-
tiger Motor und glnstige
Sturzteilpreise bringen der
Ziindapp einen Vorsprung
yvan acht Punkten vor dem
Verfolger Puch.

Die Wirtschaftlichkeitswer-
tung schob die Kreidler auf
den dritten Rang, vor die
Fantic. KTM und Yaraha
belegen in der Zwischen-
wertung gemeinsam den
vorletzten Platz. Die Yama-
ha fiel bei dem Durchzugs-
vermégen, beim Verbrauch
und der Phonmessung 2zu-
rick. SchluBlicht bildet we-
gen ihrer maBigen Fahrlgi-
stungen die Suzuki.

Gerrit Heyl

Beurteilung nach Motor, Fahrieistung und Wirtschaftlichkeit

Kriterien/Modelle

IFanlIc I Her:ules| Kreidleri

Die hichste Einzelweriung bringt zehn Punkte. Insgesamt waren 170 Punkie méglich
KTM | Puch | Suzuki | Yamaha |Zindapp

Motor und Getriebe
Startwilligkeit B 9 10 8 i:] & S a
Laufruhe akustisch B 10 8 10 a 10 L a
Laufruhe mechanisch 7 9 a 9 g 10 10 a
Gaswechsel-Reaktion B 8 9 8 a8 T 8 10
Getriabeabstufung L] 2] 10 9 10 a8 10 10
Getriebabedienung 2] 8 8 8 a8 9 10 T
Punkte 48 53 53 52 54 51 52 54
Fahrlaistungen (x 2)
Beschleunigung 10 a8 9 8 g i} 8 a
Durchzugsvermagean 8 8 7 B 2] [ 10
Héachstgeschwindigkeit 9 T 10 8 10 & B 10
Punkte 56 46 56 £5 54 42 44 58
Wirtschaltlichkelt.
Kaufpreis 9 B T 7 g 10 10 B
Verbrauch 8 10 T i T 9 G 8
Wartungsbadarf ] a 10 10 8 g 8 a
MOTORRAD-Paket
der Verachleifteile T T 2] ] -8 ] 10 g
MOTORRAD-Paket
dar Sturztalle B [ 7 a 2] g 2] 10
Punkte f 42 k2] 41 a1 45 43 45
Zwischenstand 146 1M 148 138 149 138 139 157
Platz : 4 5 3 & 2 8 ] 1
SchluBlicht bildet die Kreid- dapp vor Puch, Kreidler und &
ler RS. Mit 3550 Mark die Faﬁﬁc. Nach Teil 1 des Ver-
teuerste, zahlt sie zur preis- ﬂeichﬂests fiihrt die
lichen Spitzengruppe der Die Wertung der Fahrigi- mw vor Puch
Kleinkraftrdder, Verbrauch stungen wurde doppelt ge- und Kreidler.
und Ersatztellpreise liegen  zahlt, damit sie aufeine ahn- Im nichsten Heft
dberdurchschnittlich hoch. liche Gesamtpunktzahl wie nach
Deshalb kommt sie auf nur die Kriterien Motor/Getrie- | Gehtes um Aus-
39 Wertungspunkte. be und Wirtschaftichkeit | Stattung, Fahrwerk
kommt. Die Fahrleistungen |und Bremsen.
AuBer der Suzuki und der wiaren sonst deutlich unter-




TECHNIK UND TEST E ntscheidend fiir die Be-

Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

 Kleinkraftrider sind die

~ Spitze der S0er. Sowohl
. in Anschaffungspreis,
Unterhalt wie auch in
‘den Fahrleistungen.

R e T
Fantic: Harte Federung
und straffe Dimpfung
mindern den Fahrkomfort
der rassigen Italienerin bis
an die Grenze des
Ertragharen

P Salled A ity i

wertungskriterien  des
Fahrwerks sind dessen Ge-
wicht, der Radstand, die
Lage des Schwerpunkies
und — als Wichtigstes — die
Federabstimmung.

Der unkonventionelle Blach-
PreBstahl-Rahmen der Kreid-
ler ist vorn wie hinten mit
langhubigen Federelemen-
ten ausgestattet, die Stra-
Benunebenheiten villig weg-
stecken. Die Damplung ist
vorn wie hinten passend zur
Federabstimmung gewahit,
so daB fir die Kreidier

in dem Bewertungsbereich
Fahrwerk dreimal die Zehn
vergaban wurde.

Hercules: Die vordere
Trommelbremse mutet wie
ein Relikt aus vergangenen
Tagen an, kann aber durch

akzepiable Leistung
iiberzeugen

Sie ist durch ihren reiESy
langen Radstand afierSings
unhandlicher als dic Suruic
die geringes Gesamipewicht
und gut ausgelegis Lenk-
geometrie mit gUmsSges
Schwerpunktiage werbmdes
und so die handiichsts Ms-
schine des Vergleichs=ss

wurde.

Abstriche wurden curch Se
lasche  HinterradSecderung
mit viel zu geringem Fades-
weg (65 mm) notig. vorm =

_die Abfederung (newn Pum-

tej gut.

Schlechter siehi es bef ¥=
maeha aus, die mi Somus

durchschligt und in schess

KETM: Das Fahreerk
brilliert weder, entiEmsch:
aber auch nichi. Die
Stiirken sind hervorragemge
Bremsen ond sme
gut diimpfende Telegabed

k=n Kurven an den FuBrasten
sufsetrt

D42 rassige ltalienerin Fantic
benimmt sich auf schlechter
SiraBe wie ein Ziegenbock:
Der Federweg der Marzoc-
che-Telegabel vorn (130 mm)
=t zwar lang, doch sine har- -
&= Feder und eine straffe
Dampfung  lassen  keinen
Fahrkomiort aufkommen. Al-
erdings erreichte sie bai der
Kurvensicherheit eine Zehn,
S=nn rum Aufsetzen st sie
E=w= ru bewegen, und die
Fabrarrasten sind klappbar
- —i Tl

Zamd=pp. KTM und Puch ar-
s=chE=n im Schnitt gute bis

Y smshs- Fa friihes Anf-
sesipem der Fubrasten und
durchschisgende Federung
e sopmsbetrieb trilben
du Fshrvergniigen
erbeblich




'snnn nach dem
L Teil

1. Zilndapp KS 50 Super
Sport TT 157 Punkte
2. Puch M 50 Jat
it 149 Punkie
3. Kreldler RS-GS Elactronic
L 148 Punkte
4. Fantic GT Super Six
TX 220 146 Punkte
5. Hercules K 50 AL
146 Punkie
5. KTMS0ORSL
139 Punkte
8. Yamaha RD 50/DX
R 138 Punkie
7. Suzuki GT50K
: 138 Punkie

L F S e e B S O

Suzuki: Geringes Gesamt-
gewicht, gut ausgelegte
Lenkgeometrie und giin-
stige Schwerpunktiage

machen diese Maschine zur

handlichsten des Tesis

sehr gute Wertungen, alle
drei sind lediglich in niedri-
gen Geschwindigkeitsberei-
chen etwas unhandlich. Die
Hercules wvergab wichtige
Punkte durch ihren zu gerin-
gen Lenkeinschlag und da-

. mit zu groBen Wendekreis.

Dafir gehdrt sie mit der
Langschwinge vorn und dem
langen Federweg hinten (95
mm) zu den komfortablen
Kleinkraftradern.

Nur noch die Hercules K 50
RL und die Puch M 50 Jet
werden vorn mit Trommel-
bremsen auzgeristet. DaB
sie jedoch nicht den letzten
Platz bei den MeRwerten be-

Puch: Eine schlechi zn
dosierende vordere Trom-
melbrémse, die zudem noch
unrund worde, mindert die
aktive Fahrsicherheit
wesentlich

legen, beweist die Lei-
stungsfahigkeit von Trom-
melbremsen.

Scheibenbremsen
sind bei den 50ern
im Vormarsch

Viel gravierender in der Pra-
xis ist die mangeinde Do-
sierbarkeit und die Gefahr
frithzeitigen Blockiarens.

Dieses Handicap muf ein-
deutig der Puch-Bremse an-
gelastet werden. Leicht un-
runde Trommeln bedeuten
auBerdem ungleichmaBiges,
Greifen  der

rubbelindes
Bremsbacksn.

Kreidler: Gut abgestimmte,
langhobige Federelemente
verleihen der Maschine
einen fiir die Fiinfziger-
Klasse ungewohnt hohen
Fahrkomfort

Mit durchschnittlich 8,4 m/s?
Verzbgerung stéBt die Her-
cules in akzeptable Berei-
che vor.

Wegen ihrer Vorderrad-
Schwingenkonstruktion wird
die Frontpartie beim Brem-
sen immer steifer. Problema-
tisch wird die Hercules aller-
dings in Kurven. Das Vor-
derrad neigt hier zum Weg-
stempeln.

Eine mangelhafte Reibweri-
paarung disqualifiziert die
vordere Scheibenbremse der
Suzuki. lhre mittlere Verzo-
gerung von 7,2 m/s2 mit Un-
- terstiitzung der dirftig wir-
kenden

Hinterradbremse [>

Folos! Schwab

Ziindapp: Hohes Ausstat-
tungsnivean, gute Fahr-
eigenschaften und leistungs-
fiihige Bremsen zeichnen
dieses deutsche
Kleinkraftrad aus




Yamaha: Ilnterrad!‘edemug sgt durch
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Ziindapp: Radfiihrung in Standardbauweise

TECINKUND TEST
Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

=gt umier dem Niveau und
erght mor Zweimal sleben
Weramospunkte. Kreidler,
Yamsha Fantic und Zin-
dapp sind mit ausgezelchne-
ten Bremsen ausgerlstet.
Bremswege von rund 21 Me-
tern aus 70 kmvh sind beru-
higend kurz

Die besten .Energievernich-
ter” besitzt die KTM. Ein Ab-
bremsen mit beiden Schei-
ben fiihrt zu einem Brems-
weg von nur 19,7 Metern aus
70 km/h. Dosierbarkeit und
Wirkung zusammen ergeben
zweimal zehn Wertungs-
punkte,

Fadingerscheinungen kon-
nen bei Bramswegen unter
25 Metern kaum ausgemacht
werden. Dieses Problem
bleibt den schwerean Brum-
mern vorbehalten.

Die Phonmessung
brachte groBe
Unterschiede

2Zur aktiven Sicherheit gehort
auch die Signalwirkung der
Hupe. Die Phonmessung
brachte krasse Unterschiede,
Die héchste Differenz zwi-
schen Leerlaufgerfusch bei
2500/min und Leerlaufge-
rausch plus Hupenton be-
sitzen die beiden Japanerin-
nen. Diese beiden hupen, da
sie als einzige Batterien be-
sitzen, am eindrucksvollsten.

Akzeptabel laut ténen Zin-
dapp, Fantic und Hercules —
weniger wirkungsvoll die Hu-
pea der Kreidler.

Villig witzlos sind die
Schnarren der KTM und der
Puch. Der Ton hebt sich
kaum vom Motorangerausch
ab und ist dariiber hinaus
extrem drehzahlabhéngia.

Die optisch wirkungsvolle
KTM kann auch in der Ver-
arbeitungsqualitat dberzeu-



gen. Eine Augenweide ist
der Kettenschutz: Hier zeigt
sich, daB ein funktionell ge-
stalteter Schutz gewiB nicht
unsportlich aussehen mus.

Ausstattung wird
bei den Kleinen
groBgeschrieben

Funktionell und stabil auch
die Armaturen, die auf ech-
tern Motorradniveau stehen.
Ein Wermutstropfen: Die In-
strumente kénnen nicht mit-
halten. Wie bei Hercules,
Pueh und Kreidler sind es
immer noch die alten VDO-
Instrumente, Marke Wasser-
uhr.

Cockpit-Verkleidung, eine
breite und bequeme Sitz-
bank, Gepéacktrager und zwei
Scheibenbremsen  runden
das eindrucksvolle Bild ab,

Ein kleines Klappfach im
Tank der KTM ist praktisch
— Butterbrote sollten jedoch
nicht darin verwahrt werden,
da ein voller Tank gerne
Uberlauft.

Positiv hervorzuheben sind
auch die fein gerasterten Ex-
zenterschelben zum Ketten-
spannen. Insgesamt brilliert
die KTM durch ihre luxurit-
se Ausstattung und erhélt
zehn Wertungspunkte.

Ebenfalls mit Verkleidung,
GuBrdadern und Sitzbankhéik-
ker présentiert sich die Zin-
dapp. Eine Uberraschung:
tiberarbeitet sind die vDO-
Instrumente. Grin und mit
Leuchiziffern ausgestattet,
erreichen sie jetzt durchaus
japanisches Niveau. Nur die
Kilometerstandskala muld

man noch mit der Lupe su-
chen, und die Anzeigege-
nauigkeit hat gelitten.

w

¥

Praktischer Gag: Werkreug hinterm ReiBverschluf

Als Reisemaschinchen eignet
sich die Ziindapp bestens.
Die Sitzbank gehidrt zusam-
men mit der der KTM zur
kemfortabelsten dieses Ver-
gleichs.

Einige kritische Anmerkun-
gen kénnen der Zindapp je-
doch nicht erspart werden,
Blinker und Kontrolleuchten
sind die altbekannten Billig-
artikel, und der Zindschlis-
sel ahnelt immer noch einem
platigedrickten Magel. Au-
Berdem fehlt ein wirkungs-
voller Kettenschutz.,

Als einzige Maschine bietet

die Kreidler RS serienméBig
Sturzbugel an. GuBrader,

i .f"'r

Fantic GT
Super Six
TX 220

Marken
und Meodelle

Gepéacktrédger und eine be-
queme Sitzbank sind genau-
s0 selbstverstandlich wie ein
vollgekapselter Ketten-
schutz. Sehr schéin auch die
grofen Beleuchtungseinhei-
ten. Blinker, Kontrolleuch-
ten und Instrumente aller-
dings konnen bei einem
Preis von 3550 Mark ob ihrer
minderen Qualitdt die Zor-
nesader schwellen lassen,

Die Fantic macht auf den er-
sten Blick viel her. Beson-
ders hervorzuheben sind die
am Rahmen montierten So-
ziugrasten. Alle anderen Ma-
schinen haben keine. Ein Ge-
packtrager, akzeptable Ar-
maturen, Exzenter zum Ket-
lenspannen beenden die Li-
ste der Positiva.

Die Instrumente von Veglia
sind zwar stilistisch gelun-
gen, aber etwas klein, das
LenkerschloBR kaum zu er-
reichen und der Bremsfilis-
sigkeitsbehdlter nur mit ei-
nem winzigen HKontrollfen-
ster versehen. Noch dazu
war wahrend des Tests Luft
in die Hydraulikanlage ge-
langt.

Daten und Preise der acht Testmaschinen

Kreidler
RS — GS
Electronic

Hercules

K 50 RL

KTM 50

Puch M 50

RSL Jel & Speed 50 K

Suzuki GT

Yamaha
RD 50/DX

Zundapp
KS 50 Super
Spart TT

Rahmenart Doppelrohr| Zentralrohr PreBstahl | Zentralrohr| PreBstahl | Rchrrahmen | Rohrrahmen | Dru ckguB-
Zentralrohr
Federweg v/h 130/70mm | 120/05mm | 110/95mm | 120/80 mm | 100/70 mm | 110/65 mm B5/65 mm 120/80 mm
Radstand 1240 mm 1180 mm 1215 mm 1250 mm 1200 mm 1170 mm 1200 mm 1235 mm
Lenkkopfwinkel 62 Grad 63 Grad 64 Grad 62,5 Grad | keine Angabe| &2 Grad 62 Grad 65 Grad
Machlauf 140 mm 110 mm 80 mm 72 mm keine Angabe 67 mm 85 mm B5 mm
Bereifung vomn 275x18 275 %17 275 x17 275%17 275 %17 250 x 17 250 x 17 275147
Bereifung hinten 275x 18 275217 275x17 275 x17 275 %17 275 x17 275 x 17 275117
Bremse vorn/ Scheiba/ Trommel/ Scheibe/ Scheibe/ Trommel/ Scheibe/ Scheibe/ Scheibe/
Durchmesser 220 mm 140 mm 20B mm 250 mm 140 mm 220 mm 203 mm 220 mm
Betétigung hydraulisch Seilzug hydraulisch | hydraulisch Seilzug Seilzug hydraulisch | hydraulisch
Bremse hinten/ Trommel/ Trommel/ Trommel! Schelbe/ Trommael/ Trommel/ Trommel/ Trommael/
Durchmeszer 125 mm 140 mm 160 mm 250 mm 140 mm 110 mm 110 mm 150 mm
Betatigung Sailzug Seilzug Seilzug hydraulisch |  Gesténge Gestinga Gestinge Gestange
Gewicht vollgetankt BT kg 93 kg 95 kg 101 kg 84 kg B2 kg 86 kg 98 kg
Tankinhalt/Reserve | 786L2L 11.5L26L | 12BLASSL | 102LM6L B2LfAa2L saslizaL B5LM4L 127073 L
Zul. Gesamtgewlcht | 250 kg 245 kg 245 kg 270 kg 240 kg 240 kg 260 kg 255 kg
Endprais 2840 Mark 2103 Mark 3550 Mark 3350 Mark 2698 Mark 2408 Mark 2402 Mark 3226 Mark
Hersteller/ Fa.Hans | NOomberger |Kreidier Wer- | Deutsche Deuteche |Suzuki Moto-|  Mitsui Zlindapp-
Importeur Hoffmann, | Hercules-Wer-| ke GmbH, KTM, 8265 | Steyr-Puch | ren GmbH, | Maschinen Waerke
TalstraBe 1,| ke, Nopitsch- | Postfach 8, Simbach/ GmbH, Darmstadter | GmbH, Griin- | GmbH, An-
7257 Ditzin-| str. ¥0, 8500 | 7014 Korn- Inn Teisenberg- | Str. 26, 6148 | stir. 44, 4005 | zinger Str.
gen s Nimbearg westheim str. 7, 8228 | Heppenhelm | Meerbusch | 1-3, 8000
Freilassing Minchen BO
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TECHNIK UND TEST

Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

Blinker und vor allem das
Rilcklicht sind etwas kim-
merlich, die Sitzbank kno-
chenhart.

Die beiden Japaner brillie-
ren nicht durch Quantitat,
sondern durch Qualitét der
Ausstattung. Sie besitzen
weder GuBrader noch Ge-
péackitrédger — dafiir iberzeu-
gen die Instrumenta und Ar-
maturen. DerYamaha-Tacho-
meter war mit Abstand der
genaueste in diesem WVer-
gleich. Mangelhaft bei bei-
den die atwas schmale Sitz-
bank und die zu kleinen
Schelnwerfer.

Die Suzuki fallt wegen
schlampiger Kabelbaumver-
legung noch hinter die Ya-
maha zurlick und erhalt
sechs Wertungspunkte.

Die besten 50er
laufen mit vollem
Tank Uber 400 km

Recht bieder prasentiert sich
die Hercules. Bis auf die
leidigen  VDO-Instrumeanta
und die Plastikblinker macht
die Ausstattung einen gedie-
genen Eindruck. Besonders
schon der riesige Schein-
werfer und die anatomisch

Kriterien/Madelle

Bremsentest: KTM am schnelisten auf Null

Fantic

Hercules | Kreidler

Yamaha ] Ziundapp

Bremsung aus
30 km/'h 4.0m 41m 40m 3.8 m 44m 4.9 m 40m 38m
50 km/h 11.0m 115m 111 m 101 m 121 m 134 m 111m 108 m
70 kmv'h 296m| 225m | 210m | 18Tm | 238m | 262m | 220m [ 211 m
Durchschnittliche
VerzGgerung BEmis?| B4m's? | 71 mfs? |98m/s2 | BOmfs? | 7.2mfs?| B6mfs?| 9,0 mist

Aktionsradius mit einer Tankfiillung:
Ziindapp ganz vorn

Fantic I 320 km
Hercules INEEG—_—_— 442 km
Kreidler EE——— 376 km
KTM [ 309 km

Puch IR 234 km
Swzuki T 296 km
Yamaha I 222 km

488 km

Der Umweltschutz
fordert neue Testkrite-
rien: Genauso wichtig
wie die Leistung ist
heute die Geriinschent-
wicklung. Gerade
kleine Zweitakimoto-
ren, die aus wenig
Huhraum viel heraus-
holen miissen, kiinnen
hier leicht die zuliis-
sigen Grenzen iiber-
schreiten. MOTOR-
RAD registriert des-
halb, wieviel Gerfinsch
jede Maschine als
Dreingabe zur Leistung
produziert

angepafbte, gut gepolsterte
Sitzbank,

Etwas dirr kommt die Puch-
daher, Weder Gepadcktrager
noch GuBradder noch Schei-
benbremse zieren das dstar-
reichische Kleinkraftrad.

Zahlt man den Aktionsra-
dius, bezogen auf den Test-
verbrauch, der sich aus
Verbrauch und Tankinhalt
ergibt, zu der Ausstattungs-
wertung, kann die Ziindapp
wiederum Punkte sammeln,
488 km Reichweite sind flr
eine Flnfziger fast schon zu-
viel, denn so lang halt's nie-
mand aus,

Die Hercules fahrt mit einer
Tankflillung fast ebenso
weit: 442 km. Dank ihres
12,8 Liter fassenden Tanks
liegt die Kreidler ebenfalls
an der oberen Grenze, sie
hat auferdem mit 5,5 Litern
Reserve immer ausreichend
Sprit bis zur ndchsten Tank-
stelle,

KTM, Fantic und Suzuki
schaffen alle zirka 300 km.
MNur die Puch und die Yama-

Fanlic
93 dB(A)

Kriterien/Modelle |
Warnhorn

Hupenlautstarke: Suzuki warnt am lautesten

Hercules |
81 dB(A)

Kreidler

92 dB(A)

i

92 dB({A)

B7 dB(A)

103 dB(A

Ziindapp
80 dB(A)

) 96 dB(A)

Standgerausch 70 dB(A)

70 dB(A)

71 dB{A)

76 dB(A)

6B dB({A)}

BB dBE(A)

64 dE[A) 68 dB(A)

Gemessen mit 5 Matar Abstand im Winkel von 45 Grad, von vorn bei der Leerlaufdrehzahl von zirka 2500/min.

Kriterien/Modelle |  Fantic

Hercules |

Krajdler

Tachometer-Anzeige 50 km/h

Ganggenauigkeit der Tachometer: Yamaha zeigt am ehrlichsten an

Suzuki

E Yamaha

Zundapp

Effektive

Geschwindigkeit 48,8 km/h 48,7 km/h 46,1 km/h 43,8 km/h 454 km/h 48,6 km/'h 50,7 km/'h 44,5 kmi'h
Tachometer-Anzelge 80 km'h

Effekilve :

Geschwindlgkelt 78,0 km/h 72,9 km/'h 745 km'h 68,0 km/h 748 km/h 75,8 km/h 79,4 km/h 73.2 km/h
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TECHNIK UND TEST

Kleinkraftrad-
Vergleichstest (2)

ha llegen mit 234 und 222
km nicht so gut, aber immer
noch ausreichend.

Véllig unzureichend sind die
1,6 Liter Reserve der KTM
und 1,4 Liter der Yamaha.
Autobahnfahrten sind kaum
drin, denn gerade diese
beiden sind AuBerst schluck-
freudig.

Mit bravourtsem Vorsprung
und 284 Punkten gewinnt
die Zindapp KS 50 Super
Sport TT diesen Vergleich.
Bis auf Punktverluste in der
Getriebewertung hamstert
sie fast Gberall gute Noten.

Mit zwbIf Punkten Rickstand
folgt die Kreidler RS. Trotz

hervorragender  Werumg
beim Kriterium Fahreers
konnte sie ihren Puniceroce-
stand nicht mehr asfholen
Zu hohe Ersatzteilpreiss ho-
her Verbrauch und ain =
ter Motor brachten sie o™
den Sieg.

Die KTM holte im zweiten
Teil méchtig auf: 263 Punk-
te und damit acht Punkte
Rickstand zur Kreidler. Ein
gutes Fahrwerk, hervorra-
gende Bremsen und die lu-
xuridse Ausstattung lieBen
das Punktekonto der Oster-
reicherin schwellen.

Wertungsveriuste in der
Ausstatiung, dem Fahrwerk
und der Verarbeitung wver-
hinderten, daB die Fantic
sich wverbesserte: Sie blieb
mit 262 Punkten auf Rang
vier.

Dhss Delegt ist Platz fiinf.
Sercwies Puch und Yamaha
metmen ihn gemelinsam ein.
D= ¥a=m=ha konnte Ihr De-
fiz= au= der Motor- und Ge-
frete-Wertung nicht mehr
weamachen. Schwachen Im
Fehrwerk und der geringe
Aktomsradies  verhindern
gine bessere Plazierung.

Im Tedl 1 noch Zweite, rutscht
die Puch auf Rang fliinf. Zu
mager war die Ausstattung
und zu schiecht die Trom-
melbremsa.

SchiuBlicht bleibt die Suzuki,
die zwar einige dberra-
schende Weriungssiege ver-
zeichnet, insgesamt jedoch
wegen schlechter Fahrlei-
stungen und Bremsen bei
dirftiger Ausstatfung an
Attraktivitat verliert.

Gerrit Heyl

Beurteilung nach Fahrwerk und Ausstattung

Dle héchste Einzelwertung bringt zehn Punkie. Im zweiten Teil waren 140 Punkte méglich

Gesamtsumme 1/2

Fahrwerk

Handlichkeait - a8 8 8 B8 8 10 9 8
Kurvanwilligheit B 8 a 8 g 10 10 8
Kurvensicherheit 10 9 10 B 9 10 8 9
Federung und

Dampfung vorn 8 9 10 10 9 8 8 10
Fedarung und

Dampfung hinten T 10 10 9 a 8 & a
Breamse vorn 9 7 10 10 T T 10 10
Bremse hinten B 8 ;] 10 8 7 8 ]
Summe Fahrwerk 59 59 64 63 58 &1 &1 62
Ausstattung ;

Badienungsarmaturen| 9 ) a 10 ) 10 10 10
Instrumeanta 8 T 7 T B 8 10 B
Sitzposition und

Komfort fir Fahrer T 10 10 10 ] B L 10
Komfort flir Beifahrer | 8 a 9 8 8 8 ) ]
Verarbeitung und

Serienausstattung 8 7 a 10 6 7 8 ]
Aktionsradius 8 10 a B 7 8 T 10
Signalwirkung der

Hupa ] a 8 T 7 10 10 ]
Summe Ausstatiung 57 &1 &1 &1 53 80 &1 65
Gesamtsumme Tell 2 | 116 120 125 124 112 121 122 127
Wertung Tell 1

Motor und Getriebe 43 53 53 52 54 51 52 54
Fahrlaistungean 56 46 56 46 54 42 44 58
Wirtschaftlichkeit 41 42 a8 41 41 45 43 45
Gesamisumme Tell 1 | 148 141 148 138 149 138 138 157




