


In sechs dicken Mappen und einem Stapel
von TonbZndern sind die
Beobachtungen, Priifungsergebnisse
und Aufzeichnungen unserer Fahrer
festgehalten. Gemeinsam mit den
Protokolien der DEKRA-Ingenieure
und einer Untersuchung iiber den
Wiederverkaufswert bilden

sie das Rohmaterial fiir die Auswer-
tung aller unserer Erfahrungen.

In einer Plus-Minus-Darstellung
geben wir unseren Lesern

die Maglichkeit, unsere Kandidaten
zu vergleichen.

Die Punktwertung schlieBlich

zieht die Bilanz unseres

'Super -Tests der Kleinkraftrader’.
Von Hans-Glinther Wolf, unter Mitarb
von Rainer Bratenstein, Rainer List,

Horst Hamel, Siegfried Ohnewald
und Siegfried Kurre



Das ’Innenleben‘ der Kandidaten
untersuchten die DEKRA-Ingeni-

eure. Und das stellten sie fest:

Wie haben die kleinen schnellen Bienen unsere
harten Priifungen iiberstanden? Gespannt warte-
ten wir auf die Demontage, quasi die *Vivisektion
der Konkurtenten, Sie erfolgte in der Werkstatt
der Akademischen Motorsportgruppe der TH
Stuttgart. Die DEKRA-Ingenieure priiften mit
scharfen Augen alle Einzelteile,

Im groflen und ganzen waren wir vom Ergeb-
nis angenehm iiberrascht, Trotz der harten Bean-
spruchung hatten fast alle Konkurrenten ohne
wesentliche Mingel die Tortur {iberstanden. Seht
positiv zu werten: der, gute Zustand aller Brem-
sen; bedenklich: teilweise die Verinderung der
Spur zwischen Vorderrad und Hinterrad,

Jetzt wurden uns auch verschiedene Leistungs-
schwankungen wihrend der Priifungen klar: so
zeigten sich in den Zylindetn fast aller Konkurren-
ten mehr oder weniger starke Riefen, besondets
bei der DKW. Die mangelhaft tragenden Ventil-
sitze bei der Honda mégen die unerwartet schwache
Leistung dieser Maschine erkldren. Echte Mate-
rialmingel zeigte die Zylinderlaufbuchse der NSU.
Der DEKRA-Ingenieur meinte dazu lakonisch:
,,Dieser GuB hitte zum AusschuB gehért.

X

Wie gesagt, wir testeten ganz normale Serien-
maschinen, wie sie aus dem Laden kamen. Natiir-
lich kann man mit ein paar Kunstgriffen jede ein-
zelne Maschine frisieren und dadurch schneller
machen. So gibt es zum Beispiel fiir die viertak-
tende Honda auf Wunsch kostenlos ecinen 44er
Zahnkranz, der dutch eine giinstigere Ubersetzung
hohere Spitzengeschwindigkeiten ermoglicht,

Um' die unter besseren Bedingungen mog-
lichen Hochstgeschwindigkeiten zu messen, haben
wir alle Maschinen (die Honda dabei mit der
schnelleren Ubersetzung) noch einmal iiber eine
Idealstrecke gehetzt, Ideal — das heiBt mit langem
Anlauf, auf topfebener Bahn und natiirlich in
Rennfahrerhaltung. Aber mehr, als unsere Tabelle
zeigt, war beim besten Willen nicht herauszuholen:

1000 m unter idealsten Bedingungen
DKW 47,6 sec = 75,6 km/h
Hercules 45,4 sec = 79,3 km/h
Honda 49,2 sec = 73,2 km/h
Kreidler 48,8 sec = 73,8 km/h
NSU 54,0 sec = 66,7 km/h
Ziindapp 49,0 sec = 73,4 km/h
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DKW Hummel 166

Der rechte Handgtiff ist lose,

Die Lagerung fiir das FuBbremspedal ist
ausgeschlagen,

An dem Kolben des Motors befinden sich
rundum einige leichte Riefen.

Auch im Zylinder des Motors sind einige
feine Riefen erkennbar,

Der Riickspiegel ist abgebrochen,

Kreidler Florett Super

Der Handbremshebel ist lose.

An dem Kolben des Motors sind einige
deutliche Schabspuren sichtbar und leicht
fithlbar.

Im unteren Teil des Zylinders sind an der
Auspuffseite mehrere deutlich erkennbare
Riefen von etwa 0,5 bis 1,0 mm Breite und
etwa 50 mm Linge vorhanden.

Das Vorderrad liuft um ca. 15 mm nach
rechts versetzt aus der Spur.,




Hercules K 50 Honda C110

Der rechte Drehgriff ist vollig lose. Der Lenker Der linksseitig angebrachte Riickspiegel ist
ist an der Vorderradgabel loser geworden. lose.

An dem Kolben des Motors sind einige ganz
feine Riefen erkennbar. Im Zylinder sind einige unwesentliche Rie-

Der Zylinderkopf zeigt leicht verstirkte Ver- fen zu erkennen.

brennungsablagerungen.
Die Ventilsitzfliche des AuslaBventils hat

nicht 100%ig getragen. Der Ventilteller ist
leicht eingeschlagen.

Die Sitzfliche beim EinlaBventil ist eben-
falls nicht 100%ig glatt.

Das Vorderrad lduft um ca. 20 mm nach
links versetzt aus der Spur.

NSU Quick 50 Ziindapp KS 50 Super

Beide Handgtiffe sind lose. Die Lagerung fiir den FuBbremshebel ist
leicht ausgeschlagen.

Der Riickspiegel ist lose. In den Leerlaufstellungen des Getriebes
sind beim Durchdrehen des Hinterrades

Der Lenket ist lose. schnarrende Gerdusche im Getriebe horbar.

Bei Linksneigung der Maschine sind diese

An dem Kolben des Motors sind rundum leichte Stfifkef und bei Rechtsne‘igur{g nicht ff“’-hf
Ricfen direkt unter dem Kolbenting sichtbar, Die | horbar. Der Grund diltfte in leiche vergrofes-
Wandung des Zylinders ist rundum stark porig tem Axialspiel der Getrieberider zu suchen
(Materialfehler); darunter befinden sich mehtere SO0

Poten von ¢a. 1 mm Durchmesser. Am unteren Ende des Motorkolbens sind
einige feine Riefen erkennbar.
Die Zylinderkopfdichtung ist an einer Stelle Das Vorderrad liuft ca. 0,5 cm rechts aus
nicht einwandfrei dicht. der Spur versetzt,

MIT SPITZEM BLEISTIFT und scharfen Augen
untersuchten die DEKRA-Ingenieurediezerlegten
Maschinen (Fotos links). Die wichtigsten Merk-
male: Zustand von Kolben und Zylinder, Lage-
rung von Pleuel und Kurbelwelle. Alle Schidden
und VerschleiBerscheinungen wurden notiert.

Schwarz auf Wei3 stehen die
Plus- und Minuswerte neben-
einander. Hier scheiden sich

die Geister — bei den Maschi-
nenvund auchbeiihren Kaufern.
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Ordentliche Spitze, gute Beschleunigungswerte (29,
da das Finfganggetriebe stets im besten Bereich
zu fahren erlaubt.

Ordentlich bei nicht zu starken Steigungen, solange
Motor drehen kann; durch Fiinfganggetriebe ist
dies meistens gewahrleistet.

Leistung fallt im unteren Drehzahlbereich etwas ab.

—_—
An extremen Steigungen, besonders mit Sozius,
wegen Hochleistungscharakteristik des Motors
wenig Durchzugsvermégen.

Drittbester Verbrauch bei durchaus ordentlichen
Fahrleistungen.

Gut, auch auf ziemlich schlechten StraBen.

Ausgezeichnete StraBenlage, auch auf schlechter
Strale.

Gut, auch guter KnieschluB durch groBBe, glatte
Kniekissen.

Im allgemeinen gut.

Kurze Schaltwege, sehr gut zu schaltendes, giinstig
abgestuftes Fiinfganggetriebe. Schalthebel 148t
sich brauchbar verstellen.

Ordentliche Bremsen, gut dosierbar.

Verbrauch steigt bei hoher Belastung ziemlich
stark an.

S A S S T N s SN SRS SO |
Keine Dampfung der Telegabel.

e EE—————

Lenker nicht verstellbar und zu weit vorn. Etwas un-
natiirliche Lenkerstellung. Vibrationen im Lenker
bei hohen Tourenzahlen, Riickspiegel dadurch
kaum benutzbar.

R —— S —

FuBbremshebel schlackerte von Anfang an in der
Lagerung.

Alle Bedienungshebel griffgerecht. Stopplicht
serienméBig.

Soziusbetrieb gut méglich.

Mittlerer Wiederverkaufswert.
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Tacho etwas klein. Tachonadel schlagt bei hohen
Geschwindigkeiten nach unten zuriick. Tacho-
anzeige ist dann nicht mehr zuverlassig, da zu oft
niedrige Geschwindigkeiten angezeigt werden.
Stopplicht sehr exponiert unter Nummernschild
untergebracht.

Bei extremen Steigungen starker Leistungsabfall.

—_—_—

Bei Handlern zum Wiederverkauf wenig gefragt.



Man muB schon mit dem Fiinfganggetriebe wirk-
lich umzugehen verstehen, um es ausnitzen zu
kdnnen. Schaltfaule Fahrer wissen aus Bequemlich-
keit oft nichts Rechtes damit anzufangen.

Bei Streckenverbrauchsmessung mit 2,94 1/100 km
verhaltnismaBig durstig.

Vorderradfederung etwas hart.

Platzliches Versetzen des Vorderrades bei starker
Schraglage in welligen Kurven.

Buckel zwischen Fahrer und Sozius auf der Bank
stort.

Schwachster Punkt bei unserer Maschine: Leerlauf
konnte nicht im Stand geschaltet werden, da Kupp-
lung nicht vollstandig trennte. Schaltautomat fir
nicht Gelibte anscheinend empfindlich.

Billige Abblendschalter. Beim schnellen Abblen-
den besteht Gefahr, Licht ganz zu |6schen. Schlis-
sel am LenkschloB darf nie stecken bleiben, er
bricht sonst bei unvorsichtigem Lenkeinschlag ab.

SoziusfuBraste zu weit hinten.

Im Anschaffungspreis (1175.— DM) die zweit-
teuerste Maschine unserer Konkurrenten.
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Bremsen [Schaltung

Fir Viertakter erfreuliche Drehfestigkeit. Vierter
Gang sehr lang iibersetzt, daher Motor auch bei
starkem Gefélle kaum zu iiberdrehen.

udigl»(eitl

Sehr sparsam, auBerdem kein Gemisch notig, daher
geringe Treibstoffkosten. Bei Streckenverbrauchs-
messung mit 2,44 1/100 km den niedrigsten Ver-
brauch aller Priiflinge.

Vorderradfederung, wenn auch ohne Déampfung,
ausreichend. Gleicht sehr schén kleinere Uneben-
heiten aus.

Reagiert gutmiitig auf VerreiBen der Lenkung. Im
Gegensatz zu andern Maschinen hier Kurzschwinge.

Sehr gut, auch guter KnieschluB. Rohrlenker ver-
stellbar. KnieschluBkissen abnehmbar. Breite Sitz-
bank.

AuBerst liebevoll bis ins Detail und selbst an ver-
borgenen Stellen. Beispiclhaft saubere Schwei-
néhte.

Hervorragend exakt. Kurze Schaltwege. Uber Wippe
ist Schaltbetatigung wahlweise mit FuBspitze oder
Absatz méglich.

Sehr gut. Bremsreaktion vorn aufwendig durch
Strebe aufgenommen, womit Federung von Brems-
einfliissen frei, Zusatzliche Motorbremse,

Reichhaltige Ausstattung. Vibrationsfreier Tacho.
Bordwerkzeug in Anzahl und Qualitat hervor-
ragend. Abweichung der Tachoanzeige vorbildlich
gering.

In Anschaftung mit 1045.— DM die billigste unserer
Testmaschinen.

e —

Cc110

Fahrleistungen noch nicht Uberragend. Laut Werk-
angabe benotigt der Motor bis zum ungefahren Frei-
werden einige tausend Kilometer, deshalb diirfte
noch eine weitere Leistungssteigerung zu erwarten
sein. Im 4. Gang wurde Nenndrehzahl nicht erreicht,
deshalb niedrige Spitze.

Auch hier machen sich Einfahrstand und ungunstige
Ubersctzung bemerkbar. Bei dem sehr hohen Dreh-
zahlniveau sollte Fiinfganggetriebe vorhanden sein.
SRR SRR e THORAY)

Superbenzin nétig.

e —

Hinten zu hart, schlechte Dampfung. Vorderrad-
federung wird mit gréberen Léchern nicht fertig.

e ———— e

Besonders bei schlechter Fahrbahn in Kurven Ge-
fihl wie auf dem Fahrrad. Es spielt dabei mit eine
Rolle, daB die Reifen schwach dimensioniert sind.

Wegen niedriger Bauhohe auch Sitzbank niedrig.
Deshalb nur fir kleine und mittelgroBe Fahrer be-
quem.

—

Umgekehrtes Schaltschema erfordert etwas Ge-
wohnung. Sehr groBer Ubersetzungssprung ZWi-
schen 1. und 2. Gang.

Vorderradschutzblech dirftig. Bei schlechtem
Wetter starkes Beschmutzen der Fahrerbeine und
des Scheinwerfers. Schmale Bereifung. Rillenreifen
auf Vorderrad im Alltagsgebrauch nicht jeder-
manns Sache.

O

Wenig Platz fiir Sozius. Bei harten Bergfahrten
nicht soziusfest.

Mittlerer Wiederverkaufswert: Wartung und Ser-
vice sind das groBe Fragezeichen!



Kreidler

reh=

Absolut zufriedenstellend. Liegt in den Leistungs-
ortifungen unter den 6 Konkurrenten an zweiter
Stelle.

Bei normalen Steigungen sehr gut.

Sehr glinstig, besonders wenn man die Leistung
betrachtet. Bei Streckenverbrauchsmessung mit
2,56 1/100 km die zweitglinstigste unter allen Kon-
kurrenten.

Beste Federung von allen sechs-Maschinen.

Ausgezeichnete Fahreigenschaften durch hervor-
ragende Dampfung. Vorn und hinten hydraulisch.

Gut, angenehm und nattirlich, #hnlich wie bei rich-
tigem Motorrad.

Sehr gut, die Erfahrungen der groBen Stiickzahlen
sind sichtbar; saubere Entwicklungsarbeit.

Sehr leichtgéngig, Kupplung weich im Eingriff, aus-
gezeichnet dosierbar.

Guter Durchschnitt, fir
reichend.

Fahrzeuggewicht aus-

GroBer Scheinwerfer ergibt bestes Licht aller ge-
priiften Maschinen. Durch liegende Zylinderanord-
nung keine fithlbaren Vibrationen im Fahrzeug.
Gep#cktrager und Stopplicht serienmaBig.

Geraumige Sitzbank.

Relativ hoher Wiederverkaufswert in Siiddeutsch-
land.

Florett Super

Besonders hier wére durch Fiinfuanggetriebe die
Beschleunigung noch etwas zu verbessern.,

Bei groBeren Steigungen, besonders mit Sozius, ist
ein 'passender' Gang sehr wichtig.

Lenker leider nicht verstellbar. KnieschiuB kénnte
besser sein.

Nach kurzer Zeit setzten Chromteile Rost an —
besonders der Gepacktrager.

Leider etwas lange Schaltwege. Nicht umklapp-
barer Kickstarter stort beim Schalten. Verstellung
des Schalthebels etwas schwierig.

Vorderradbremse erfordert erhebliche Handkraft.

Tacho-Abweichung bei 60 km/h mit 10,1 % recht
groB. Hat den kleinsten Tachometer.

SoziusfuBrasten unbequem.

Im Anschaffungspreis mit 1148.— DM an 3. Stelle.
Nachfrage fiir Wiederverkauf in Norddeutschland
schlecht.
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Motor im unteren Drehzahlbereich durchzugs-
kréftig. Gute Beschleunigung aus niederen Ge-
schwindigkeiten heraus.

Bei starken Steigungen iiberraschend gut, da der
Motor auch bei niedrigen Drehzahlen noch im Be-
reich giinstiger Leistung arbeitet.

Sehr straff und steif, spricht fast nur auf kernige
Locher an.

Durch verhéltnismaBig breiten Lenker gute Hand-
lichkeit. StraBenlage fiir Fahrleistung ausreichend.

Sehr gut durch weit zuriickgezogenen, verstellbaren
Lenker.

Im allgemeinen ausreichend.

Exakt zu schalten.

Am Hinterrad sehr ordentlich.

An starken Steigungen bewshrt sich das Durch-
zugsvermdgen bei Soziusbetrieb.

- Mit 1095.— DM zweitbilligste Maschine im Neupreis.

Quick 50

Hochstgeschwindigkeit niedrig.

Beileichten Steigungen, wie in der Ebene, der Mehr.
zahl der Konkurrenten unterlegen,

Gemessen an den Fahrleistungen ziemlich hoch
Lag bei Streckenverbrauchsmessung mit 3,36 1/10¢
km wesentlich tiber dem Durchschnitt der tibrigen
Konkurrenten.

Vorne harte Federung. Hinten auch nur weich bej
groBer Belastung.

Lenker st6Bt in engen Kurven gegen das Fahrerknie.

Am Tank statt KnieschluBflaiche scharfe Kante.
Harte Sitzbank.

Lésen der Verbindungen im Scheinwerfer bereits
nach 50 Einfahrkilometern. GuBfehler im Zylinder —
VerschleiBerscheinungen.

Gegeniiber denanderen Testmaschinen etwas rauh.

Vorderradbremse nicht sonderlich wirksam, erfor-
dert hohe Handkraft.

LenkschloB an ungunstiger Stelle. Tacho ungenau.
Abweichung 11,7 % bei 40 und 6,8 % bei 60 km/h.

SoziusfuBraste zu weit hinten.

Niedrigster Wiederverkaufswert.



e

Im unteren Bereich gutes Durchzugsvermégén,
Drittbeste in bezug auf Héchstgeschwindigkeit.

Zindapp

Liegt beztiglich der Bergsteigefahigkeit in der Mitte
der Maschinen.

Auch bei harter Beanspruchung steigt der Ver-
brauch nicht wesentlich.

Nach einiger Einfahrzeit guter Fahrkomfort. Often-
bar miissen sich einige Teile erst glattschleifen.

Ordentliche StraBenlage, Lenker verstellbar.

Gut, vor allem GuBpartie des Rahmens sehr sauber.

Ausgepriagte Leerlaufstellung erleichtert Zwischen-
gasgeben.

Bremswirkung sehr gut.

Ausreichendes Licht. Guter Schmutzschutz durch
groBe, richtig geformte Schutzbleche. Auch nach
\angerer Fahrt iiber schmutzige Strecken bleiben
Fahrer und Maschine weitgehend sauber. Sehr
genau gehender Tacho: bei 60 km/h war keine Ab-
weichung festzustellen. Stopplicht und Gepéck-
trager serienmaBig.

Gute Eignung flir Soziusbetrieb, da Hinterradfede-
rung hierfiir ausgelegt.

Wiederverkaufswert relativ giinstig,

KS 50 Super

Maschine nicht iiberdrehbar, deshalb auch im
Gefille keine wesentliche Erhdhung der Hochstge-
schwindigkeit.

GroBer Sprung zwischen zweitem und drittem Gang.
Machte sich am Schauinsland manchmal nachtei-
lig bemerkbar.

Verbrauch relativ hoch, aber in bezug auf Fahrlei-
stungen nicht GibermaBig.

Anfangs harte Federung.

Hinterrad schaukelt sich unter
welligen StraBen auf.

Umstanden auf

Besonders fiir kurzbeinige Leute im Stand zu hoch.
Sitzbank hart. Schlechter KnieschluB durch un-
formige Kniekissen.

Nicht leicht dosierbar, deshalb etwas Sorgfalt auf
glatter StraBe. Spater wurden die Bremsen besser.

Tacho schlecht ablesbar, besonders bei Nacht.
leine Lenkerarmaturen. Kleiner Werkzeugraum.

Sitzbank fiir Soziusbetrieb etwas knapp.

Im Neupreis (1178— DM) die teuerste unserer
Maschinen.
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Wiederverkauf — Tendenz lustlios

Haben Sie schon einmal versucht, sechs gebrauchte
Kleinkraftrédder zu verkaufen? Im Gegensatz zu unse-
ren Erfahirungen mit den gekauften Super-Test-Autos
bei relativ festen Preisen war dies verschiedentlich
ein echter 'Pferdehandel’. Die meisten Hé#ndler
wollten von einem Bar-Ankauf (iberhaupt nichts wis-
sen, erklérten sich aber bereit, die Maschinen in
Zahlung zu nehmeh, wenn andere Fahrzeuge dafiir
gekauft werden.

Wir versuchten es bei Handlern in Hamburg, Stutt-
gart und Mlinchen. Es war fast tiberall das gleiche
Bild mit regionalen Markenverschiebungen. So waren
Honda und NSU im

Praxis durch Verkauf von Privat an Privat oder auch
durch geschickten 'Pferdehandel’ verschiedentlich
hdhere Preise erzielt werden kdnnen. Fazit: Wer sich
ein Kleinkraftrad zulegt, muB, wenn er nicht ein. hoff-
nungsloser lllusionist ist, von folgender Oberlegung
ausgehen: ,Ich fahre 80000—40000 km. Dann ver-
kaufe ich es zum Schrottpreis oder gebe es gegen
ein neues im Zahlung." Die 50-ccm-Stars sind eben
echte Verbrauchsartikel und — was den Wiederver-
kaufswert betrifit — &hnlich zu bewerten wie andere
Gegensténde der gleichen Preislage, etwa Fernseh-
gerdte oder Mdbel. Das ist dabel einzukalkulieren.

Norde hi fragt,
WARYEH T B st DKW [Hercules| Honda |Kreidler] NSU |zindapp)
Kreidler im Siiden lie- ; "
ber genommen wurden. Neupreis: 1170,— | 1175,— 1045,— 1148,— | 1095 — 1178,—
Lediglich Ziindapp und
Hercules hatten wir in Héndler A - 600,— 400,— 550,— = 600,—
allen Teilen Deutsch- Handler B s 750,— 500,— 8 = 600,—
lands unterbringen kén- bl 2535 i N 13 1
BN Wenn: ‘alicht 31 Héndler C 750, 850, 550, 600, 700,
stark differierenden Héndler D 800— | 900— [ 80— | 900~ | 600,— | 00—
Preisen. Héndler E 700,— 800,— 850,— 650,— —_ 600,—
Diese Umfrage hat Handler F 400— | 650— | 500— | 750— | 400— | 750—
uns sehr enttéuscht, Héndl
Aber die Ergebnisse andler G —_ 600,— 500,— 600,— 450,— 550,—

lassen sich nicht leug-
nen, wenn auch in der

(Alle Fahrzeuge Baujahr 1964; ca.

2000-3000 km; nur Inzahlungnahme)



Siegfried Kurre Rainer Bratensfein Rainer List
(-] - -3 @ = (-9 s - a
(] ] @ (] ] [ ] @
33|28 |2|8 TR R E(El3 (5|28
002|308 E| |%|B|5|\B|®|Z||%|§|2 8|82
2 |*|= ] £ (T |x R B R
7| of 10| 10| of 10 10| 10| 10| 10| 10| 10 ol ot ol 8] b9
Ca I R e G s CHE O GO ) ol 10 |- "9 | 8 el =T
SO IR L () B L [ A ] By 2 P ol [IShi0s g |10, | a7 BEE
el e TR e [T e 0 Yl A G [ A CHE R R )
CHlE AR O S CH G ) CH P T o M e O B 8| 9| 6| 10| 6| 8
7| 10| 10| 9| 7| 9 8| 10| 10| 10| 8| 8 AR O O R 3 )
9| of 10| 10| 7| 9 9| 10| 10| 10| 9| 9 CHE O T T R
10| of| 8| 10| of 9 10| 10| 9| 10| 9| 9o R T R (M R e j 5
8| 8| 10| 8| 6| o 8| o| 10| 9| 6| 9 CHUEO G O D
8| 10| 7| 9| 6| @8 9 [ A0l 8 10| s8] T CRErHE SO O S
g| 10| 8| of 6| o 9| 10| 6 10| 7| o 8l q0ils el e T8
7| 10| 6| 9| o 9 95901 7| M0 [g8) 9 CHE A O OO
o P A R O ) R O R O RO ) G R SO ey
Fi[hEienl Ge| el 78 o ol "ol o 9ol 9 o| o| 9| 9| 9| 9
8= 7.1 100 5 8ild e ie 8| 8| 10| 9| 6| o 8- 81 10l 90| Tlx7
2 R P B T B R 810 As gl aivg Tesatls ig s 9| 8| 9| 8| 9
CRIEROH S T P ) bSO Dl Ol e sliecaii=e e 8l 8 |=E
Cne GBI P iy 6= gt -6 vai 3l 8 CH B CHRES R AR )
133 | 155 | 151 | 152 | 121 | 153 152 | 165 | 147 | 164 | 120 | 150 142 | 157 | 140 | 154 | 127 | 143
Bilanz nach der Punit-Tabelle
142,8 Punkte 158,3 Punkte
DKW Hummel 166 Hercules K 50
145,3 Punkte 155,8 Punkte | >
Honda C110 Kreidler Florett Supe

127 ,0 Punkte

NSU Quick 50

148 ,0 Punkte

Zandapp K 50 Super |

Wir werden diese Art der vergleichenden Untersuchungen mit
en fortsetzen.
ag:n des néchsten Super-Tests - Simca 1500
700 - bereits auf groBer Fahrt in die Tirkei
unterwegs. Schon im néichsten Heft erfahrenSie dariiber N&heres.

gekauften Fahrzev
gingen, waren die
kontra Opel Rekord'

Waéhrend diese Zeilen in Druck




