Die 450 Kreidler-Werker
erfuhren es aus der Ta-
geszeitung: ,Flr die ange-
schlagene Kreidler Fahr-
zeuge GmbH & Co. mit Wer-
ken in Stuttgart-Zuffenhau-
sen und Kornwestheim
konnte offenbar kein neuer
finanzkraftiger. Kaufer ge-
funden werden.*

Diese lapidare Feststellung

bedeutete im Klartext nicht
nur das befiirchtete Aus fir
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Kreidler-Konkurs

Der letzte Akt

Das Wunder blieb aus. Die Werkstore der
ehemaligen Weltmeisterschaftsmarke Kreidler
wurden endgiiltig geschlossen. Das alteingesessene
Fahrzeugwerk in Stuttgart hat den Konkurs
angemeldet.

Kreidler, den Antrag auf
Konkurs beim Amtsgericht
Ludwigsburg am 12. Marz
1982. In einer Betriebsver-
sammlung zwei Tage vor
diesem Termin erfuhren
auch die rund 450 Betriebs-

angehdrigen, daB sie damit
arbeitslos geworden sind.

250 Arbeiter sofort, die
restlichen 200 brauchen erst
14 Tage spater zum Arbeits-
amt zu gehen. In dieser Zeit

sollen noch 1700 Mofas und
400 Leichtkraftrader mon-
tiert werden. Dann ist mit
der Produktion von Kreid-
ler-Fahrzeugen  endagiiltig
SchiluB.

Die Betroffenen nahmen
diese deprimierende Kunde
auBerlich unbewegt auf.
Wahrscheinlich nur, weil die
seit Februar 1981 offiziell be-
kanntgewordene Pleite des
Gesamtunternehmens — nur




Letzte Betriebs-
versammlung: das Aus
fiir 450 Arbeiter

die Kreidler Fahrzeugwerke
iiberlebten durch die Uber-
nahme seitens der Unter-
nehmensgruppe Willner aus
Ingolstadt — die Hoffnungen
auf einen langfristigen Fort-
bestand von Kreidler sowie-
so hatte schwinden lassen.
Alle Beteiligten wuBten
nach der Eréffnung des Ver-

Fotos: Hérner (2), Werk (1)

gleichsverfahrens im Fe-
bruar 1982, daB ohne neue
Geldgeber fiir mindestens
4,7 Millionen Mark (35 Pro-
zent der Gesamtschulden)
der Konkurs fir Mitte Marz
nicht mehr zu verhindern
war (siehe auch MOTOR-
RAD 4/1982). Das (Geld-)
Wunder blieb jedoch aus.

Die komplizierte finanzielle
Entflechtung der Gesamt-
schulden, der zu leistende
Sozialplan fiir die entlas-
sene Belegschaft, nicht zu-
letzt die Situation der Will-
ner-Gruppe in Ingolstadt
sind die eine Seite des Pro-
blems.

Ein die Kreidler-Handler
und kinftige Kunden wohl
noch mehr auf den Nageln
brennendes Problem wird
sein, was mit den 10000
schon gefertigten, aber noch
nicht verkauften Zweiréddern
passiert, die noch im Werk
auf Halde stehen.

Nach einer Presseerkléarung
der Kreidler Fahrzeuge
GmbH sollen die Fahrzeuge
»uber die Handler und die
auslandischen Importeur-
Organisationen bis zum 30.
September 1982 verkauft
werden (siehe Seite 94,
,Schleuderpreise’).”

Damit die Versorgung mit
Ersatzteilen fiir alle Kreid-
ler-Fahrzeuge auch in Zu-
kunft sichergestellt ist, wer-
den 15 Mann der Betriebs-
belegschaft zwei Jahre lang
im Werk Kornwestheim wei-
terarbeiten.

Konkursverwalter Dr. Volker
Grub erwartet ,durch die
Sicherstellung der Ersatz-
teilversorgung und durch
attraktive Preise der Neu-
fahrzeuge einen reibungs-
losen Verkauf des Fahr-
zeuglagers”.

Der Kreidler-Handlerschaft
soll das Verkaufsrisiko fir
die letzten Kreidler-Maschi-
nen mit einem saftigen
NachlaB beim Einkauf er-
leichtert werden.
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Weniger versténdlich aller-
dings war der Handler-
schaft, daB sie vom Kreid-
ler-Konkurs, wie schon die
Kreidler-Arbeiter, zuerst aus
der Presse erfahren haben.

Darauf angesprochene
Handler wie Gerhard Wal-
cher aus dem schwébischen
Berkheim machten sich
denn auch mit kaum druck-
reifen Worten Luft. Aller-
dings: Es klang auch das
echte Bedauern um den Nie-
dergang der ehemaligen
Weltmeisterschaftsmarke
durch.

Auch die Rennabteilung bei
Kreidler muB natlrlich dicht-
machen. Gerlichte aus der
Schweizer Fachpresse, in
der von einem Verkauf des
Rennstalls an Ziindapp die
Rede war, verwies Ge-
schaftsfiihrer  Wolf-Dieter
Gramatke in den Bereich
der Fabel: ,Auch die Ge-
spréache mit einem Sponsor
aus Miinchen haben zu kei-
nem Ergebnis gefihrt.” Ge-
meint war offensichtlich
Motorradsport-Méazen Mike
Krauser.

10 000 Kreidler-Fahrzeuge

Dafiir schlugen aber dann auf Halde: Sie sollen mit

Motorsportfreunde ganz an- groBem Preisnachla$ ver-
derer Art zu: In der Nacht Kauft werden (oben)

vor der Konkursanmeldung

wurden aus der Rennsport- Kommt nicht mehr auf
abteilung’ Motorrader und den Markt: Kreidler Joker,
andere Gegenstande im ein 80er-Leichtkraftrad
Wert von etwa 30 000 Mark im target-Design

1903 Firmengriindung

1949 Beginn des Fahrzeugbaus

1965 Weltrekord mit Kreidler Florett auf dem Salzsee
von Utah, USA, mit 210 km/h fiir den fliegenden
Kilometer

1971—-1975 Marken-Weltmeisterschaft
1971/1973 Jan de Vries Weltmeister bis 50 cm?

1974 Henk van Kessel Weltmeister bis 50 cm?
1975 Angelo Nieto Weltmeister bis 50 cm?
1976 1000 000 Fahrzeuge
1979 Eugenio Lazzarini Weltmeister bis 50 cm?
1981 Liquidations-Vergleich
Ubernahme durch die Unternehmensgruppe
Willner
1982 Konkurs
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gestohlen. Da die Polizei je-
doch keine Einbruchspuren
feststellen konnte, missen
die Tater mit Nachschlisseln
oder sogar Originalschlis-
seln die Tiren zum Renn-
stall gedffnet haben.

So bleibt zum Kreidler-Kon-
kurs nicht mehr viel Erfreu-
liches zu berichten. Die
Griinde fiir den Niedergang
des einst so florierenden
Unternehmens sind schnell
aufgezéhlt. Veraltete Pro-
duktionsanlagen und nach
der Einfuhrung der 80er-
Leichtkraftradklasse zu Be-
ginn 1981 bis Mitte des Jah-
res gravierende Engpésse
in der Produktion, bis die
neuen Leichtkraftrader vom
Band liefen und an die war-
tende Handlerschaft ausge-
liefert werden konnten.

Anfang Juni 1981, als die
Marktleader der Klasse
schon mehr als 10000 Ein-
heiten dieser neuen Spe-
zies Motorrad verkauft hat-
ten, war Kreidler gerade
miihsam mit 170 Maschinen
gestartet. Bis zum Jahres-
ende 1981 war das lecke
Schiff nicht wieder flottzu-
bekommen. So waren der
angestrebte Vergleich und
das jetzt anschlieBende Kon-
kursverfahren ohne  neue
Geldspritzen nicht mehr zu
verhindern.

Es bleibt nur zu hoffen,
daB der Verkauf der letz-
ten Kreidler-Mopeds und
-Leichtkraftrader durch die
Handler einigermaBen er-
folgreich iiber die Laden-
theke geht. Sonst wird der
urspringliche ~ Plan  der
Kreidler-Geschéftsleitung
und der Konkursverwaltung
doch noch traurige Realitat.

Dann namlich sollen die
restlichen Kreidler direkt ab
Werk auf Wochenendmark-
ten billigst verramscht wer-
den. Fir die beiden Ubrig-
gebliebenen deutschen Her-
steller Hercules und Zin-
dapp, von der Preispolitik
der Konkurrenz aus Fernost
schon an die Wand gedriickt,
sicherlich ein Alptraum.  PL
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