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Aktuadlisierte Preisliste : >.70€ WI
- - isterreich 6,40 € - Schweiz 10,80 SFr
fOr Youngtimer BeNeLux 6,60 € - Finnland 8,50 €

Griechenland 8,20 €




AUF ACHSE | Hercules Ultra Il LC | Kreidler Florett RS-GS | KTM 50 RSW | Puch Cobra 6 GTL | Yamaha RD 50 DX | Ziindapp | KS 50 WC TT
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Die 1970er-Jahre waren die letzten Jahre der schnellen 50er, bevor

die 80er kamen. MOTORRAD Classic drehte die Uhr zuriick und erlebte
am eigenen Leib, wie gestandene Méanner im Kleinkraftrad-Sattel
wieder zu 16-Jdhrigen werden. Text: Gerhard Eirich; Fotos: fact
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AUF REHSE | Hercules Ultra Il LC | Kreidler Florett RS-GS | KTM 50 RSW | Puch Cobra 6 GTL | Yamaha RD 50 DX Ziindapy 550 WC TT
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Ein Highlight bei den 50ern - die Do
pelscheibenbremse sieht nicht nur

wichtig aus, sie verzégert auch prima
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Breiter M-Lenker, hohe, schick gestylte lenker- Abmo-n
feste Verkleidung, aber schmucklose Plastik-

Wippschalter an den Lenkerarmaturen

den gelungenen Heckbiirzel der Ultra
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| Massenware: Der

| wassergekiihlte

| Sachs-Motor findet
unter anderem auch
in der KTM Verwen-
dung, fiir die Hercules
erhielt er schicke
neue Gehause-
deckel
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hnischen Meisterleistung is s
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packtrager verdeckt hier nicht den Blick auf

“% s macht nicht immer so rich-
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S tig SpaB, dlter zu werden.
[ — ‘ Jedenfalls heute. Frither hin-
" gegen zdhlte jedes Jahr, es
konnte eigentlich gar nicht schnell genug ge-
hen. Endlich 15, das Mofa stand schon bereit,
es war ein zdher motorisierter Anfang, aber
es war ein Anfang. Das unendlich quéilend
langsam vergehende Jahr bis zum 16. Ge-
burtstag war dann irgendwann auch ge-
schafTt, jetzt stand hochstens die finanzielle
Hiirde der hohen Versicherungspramien
zwischen uns und dem Kleinkraftrad. Mit
40 km/h auf dem Mokick? Niemals. Erwach-
sene Kleinkraftrider waren angesagt, mit
amtlichen 6,25 PS, wie sie damals {iblich
waren. Damit geht was. In jeder Hinsicht.
Die Erntichterung folgte so schnell, wie
der Zweitakter beim Anfahren mit zu wenig
Gas abgewiirgt war. Die begehrten Madels
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unserer Klasse himmelten ldngst die zwei
Jahre alteren Jungs an, die schon Auto oder
Motorrad fuhren. Mist. Dennoch: Mit dem
Moped war das Tor zur Freiheit und Unab-
héngigkeit gedffnet worden.

Auf den Souren det ;.“F"--"j}-l,}

Heute riicken wir mit sechs Vertretern der
letzten wilden 50er-Generation aus (vier
davon schon mit wassergekiihlten Moto-
ren), bevor uns die Behérden damals mit Be-
ginn der 1980er die vermeintlich verntnf-
tigeren, ungetdhrlicheren (was haben wir
gelacht) 80-Kubik-Derivate beschert haben.
Die wichtigsten Vertreter aus Deutschland,
Osterreich und aus Japan haben wir zu-
sammengetrommelt. Ja, auch Yamaha hatte
schon eine ernst zu nehmende Konkurren-
tin auf den Kleinkraftradmarkt geschickt,
die mit schmuckem AuReren und unschlag-

barem Kampfpreis punktete. Keiner der
50er-Besitzer, die allesamt mil Leidenschalt
ihrer H0er-Begeisterung frémen, lief es sich
nehmen, beim groRen Zusammentreffen da-
bei zu sein. Einzig Uwe Stingel musste pas-
sen und packte seine KTM 50 RSW Kumpel
Hardy Rufl mit in den Transporter, wo sich
schon dessen Yamaha RD 50 DX tummelte.
Passt schon, so habe ich die Ehre, die KTM
bei den Fotofahrlen zu bewegen.

GroBes Hallo autf dem Parkplatz, der als
Treffpunkt dient. Allen steht die Vorfreude
ins Gesicht geschrieben, auch die Mopeds
glanzen auis Feinste rausgeputzt fiir den
besonderen Tag. Die KIM tritt in dieser
Disziplin beinahe trotzig in unrestauriertem
Originalzustand an, trdgt nicht mal ihre
kleine Lampenverkleidung. Hat auch was,
ehrliche Gebrauchsspuren eben. Der Kon-
vol setzl sich in Bewegung, das Zweitakt-
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