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VORWORT

Lieber Kreidler-Freund!

Sie sind nun in den Kreis der groBien Kreidler-Familie eingetreten.
Méglicherweise haben Sie damit sogar den ersten Schritt vom
Fahrrad zum motorisierten Fahrzeug getan.

Mit der ,Kreidler K 50” sind Sie jetzt Besitzer eines Motorfahr-
rades geworden, das in seiner Leistung Uberragend ist, schnell,
zuverldssig und sparsam im Verbrauch.,

Die vorliegende Betriebsanleitung soll Sie Gber die ,Kreidler K50”,
ihre Bedienung, Behandlung und Pflege unterrichten.

la lheern aigenen lntevesse liegt es, vor Inbeiriebsetzung der
Kreidler K 50" die Betriebsanleitung sorgfiillig durchzulesen,
Dadurch werden Sie mit lhrem Fahrzeug besonders eng vertraut.
Wenn Sie dann lhre Maschine sachgemaf pflegen und behandeln,
wicd sie lhoes jederzeit zuverldssig dienen, und Sie werden Zeit,
Geld und Arger sparen.

Verlangen Sie bei Ersatzteilbedarf stets nur Original-Ersatzteile
fir ,Kreidler K50”. Die Angabe der Motor- und Fahr-
gestell-Nuymmer isy dabei unbedingt erforderlich.

Wenden Sie sich bei irgendwelchen Beanstandungen an lhren
Handler oder on uns. Der Kreidler-Dienst steht lhnen immer zur
Verfigung. '
Wir winschen thnen gute Fahrt und viel Freude!

KREIDLER FAHRZEUGBAU - KORNWESTHEIM BE]l STUTTGART
Abt. der Kreidler's Metall- und Drahtwerke G.m.b.H.
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TECHNISCHE DATEN

Motor:

Einzylinder-Zweitakt-Motor eigener Herstellung, luftgekihlt, Bohrung 38 mm,
Hub 44 mm, Hubraum ca. 50 ccm, Verdichtungsverhdltnis 1:7,25, Bremsleistung
2,2 PS bei 5000 U/min, Flachkolben, Steilstromspilung, Leichtmetall-Zylinder mit
hartverchromter Lavffléiche.

Gelriebe:

Motor-Getriebe-Block, 2 Giinge, stéindig im Eingriff stehende schragverzahnte
Réader, Freilauf im 1. Gang, Gangschaltung durch Hebel am Lenker, Tretanirieb
in das Getriebe eingebaut, Abstufung der Génge = 1:1,74. {
Ubersetzung im Getriebe im 1. Gang 1:5,86, im 2. Gang 1:3,36. Gesamtiber-
setzung im 1. Gang 1:28,4, im 2. Gang 1:16,3.

Ziindung und Lichtanlage:

WechselsiromzUnder mit 18 Watt Lichtleistung, Zindkerze mit Warmewert 175
oder 225, Vorzindung 28° = 2,8 mm vor oberem Kolbentotpunkt (OT), Schein-
werfer fir Einbautachometer, 100 mm Spiegeldurchmesser mit Biluxlampe
15/15 Watt, Licht- und Abblendschalter am Lenker, Wechselstromhorn.

Vergaser:

PALLAS-Vergaser Typ 14 L11 mit 14 mm Durchgang, Hauptdise 72, Leerlauf-
dise 30, Leerlavfluftregulierschraube /s Umdrehung offen, Spritzdise 41 x1,0,
Starterklappe, NaBlufifilter.

Antrieb:

Von Kurbelwelle Uber schriigverzahnte Rader zur Getriebehauptwelle. Vom
Getriebe zum Hinterrad Uber Rollenkelte /2 x3/1”, oberes Kettentrumm ab-
gedeckt, Ubersetzung normal 1:4,84.

Fahrgestell:

Durchstiegfreier Einrohrrahmen aus nahtlos gezogenem, Prézisionsstahlrohr,
Aufhéingung des Motors an 3 Punkten, davon mittlerer Aufhéingepunkt gumn
gelagert, Hinterrahmen mit Ausfallenden nach vorn und Kettenspannvorrich-
tung. Langhubige Teleskopgabel mit 100 mm Federweg, durch Gummimanschet-
ten staubgeschitzt, auf Wunsch mit Sicherheitslenkschlof.

Riider:
Tiefbettfelgen 26 x 2'/4, Speichen 2,5 mm stark, Hochschulter-Kugellager, Reifen
26x 2,00 verstarkt.

Bremsen:

Innenbackenbremsen vorn und hinten 100 mm @, 20 mm Belagbreite, Yorder-
radbremse mit Handhebelbetétigung, Hinterradbremse durch Rickiritt der
Tretkurbel Gber Gesperre und Gesténge.

Kraftstoffbehdlter:
Formschéner Kraftstoffbehdilter mit 7 | Fassungsvermdgen, 0,7 | Reserve. Kraft-
stoffreservehahn mit Filtersieb.

Ausstattung:

Mofa-Sattel mit beiger Decke, besonders breite Schutzbleche, Gepackiriiger,
Mittelstinder mit Rickholfeder, Lackierung radiumgriin, Lenker verchromt, Len-
kergriffe beige, Drehgas, zweiteiliger Kettenschutz, Werkzeugtasche mit Werk-
zeug, Luftpumpe.

Sonderausstattung:

Einbautachometer, Leerlauf- und Anfahrkupplung, Sicherheitslenkschlofl, Mo-
torschutzverkleidung, Hinterradverkleidung, Doppelpacktasche, Schaumgummi-
satteldecke.

Abmessungen:

Radstand: 1160 mm Sattelhéhe: 830-950 mm verstellbar
Lange: 1830 mm Lenkerbreite: 650 mm

Héhe: 950 mm Bodenfreiheit: 170 mm

Gewicht;

ca. 45 kg.

Hochstgeschwindigkeit:
ca. 50-55 km/h.

Bergsteigfahigkeit:
15%/0 ohne Mittreten.

Krafistoff-Normverbrauch:  d.h. der Verbrauch, gemessen im direkten Gang

ca. 1,7 | auf 100 km. auf ebener StraBe bei Windstille mit %/s der
Héchstgeschwindigkeit Gber T km Hin- und Rick-
fahrt bei einer Aufientemperatur von 15° C und
760 mm Wassersaule,
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Abbildung 21 Stellung des Kraftstofthahns

DER ERSTE START!

Wer Radfahren kann, kann auch sofort die ,Kreidler K 50" fahren! Es sind zu-
siitzlich nur wenige Handgriffe notwendig, die jedermann schnell beherrscht.
Fillen Sie den Kraftstoffbehdlter mit einer Mischung von Ol und Kraftstoff, aber
nur Markend! und Markenkrafistoff verwenden, Mischungsverhdltnis 1:20 d. h.
0,251 Ol auf 51 Kraftstoff,

Uberzeugen Sie sich nun, dal Ol im Getriebe ist, indem Sie die Oleinfoll-
schraube &finen, Der Olspiegel muB dann sichtbor sein (siehe Seite 16).

Prisfen Sie die Bremsen auf einwandfreien Zustand.

Achten Sie darauf, daf Ihre Reifen ausreichend aufgepumpt sind, d. h. sie mis-
sen mit dem Daumen gerade noch eingedriickt werden kénnen. Der Reifen-
druck richtet sich natiirlich auch nach dem Fahrergewicht.

Beachten Sie bitte, daB} der Gangschalthebel in ausgeklinktem Zustand vor
Beginn des Federwiderstandes spielend leicht geht (toter Gang bis zum spir-
baren Druckpunkt muf3 unbedingt vorhanden sein).

Am Kupplungshandhebel muBl immer ein Spiel von etwa 4 mm vorhanden sein.

Prifen Sie den Durchhang der Kette, er soll in der Mitte des Abstandes zwi-
schen den zwei Kettenriéidern etwa 1 cm betragen. Untersuchen Sie die Achs-.
muttern am Vorder- und Hinterrad auf festen Sitz.

Fahren mit der , Kreidler K 50", Typ ,Luxus” (mit Leerlavf- und Anfahrkupplung)

MNachdem Sie sich iberzeugt haben, daf der Kraftstoffhahn geéffnet ist = Hahn-
stellung nach unten (Abb. 2) - driicken Sie kurz den Tupfer am Vergaser (im
Winter schlieBen Sie auBBerdem noch die Starterklappe.bis zum Anschlag) und
setzen sich auf den Sattel. Der Kupplungshebel wird avsgeklinkt und losge-
lassen und der Schalthebel angezogen bis er einrastet, der Gasdrehgriff etwa
1/s gedffnet und das Fahrzeug durch Treten der Pedale in Bewegung gesetzt.
Nach einigen Pedalumdrehungen klinken Sie wiihrend des Tretens den Schalt-
hebel aus und lassen ihn rasch los. Der jetzt eingeschaltete grofie Gang
nimmf den Motor mit, der Motor springt an. :

Sobald der Motor lauft, schalten Sie sofort durch Anziehen des Schalthebels bis
zum Einrasten auf den kleinen Gang zuriick, dann beschleunigen Sie das Faby-
zeug durch Aufdrehen des Gasdrehgriffes auf etwa 20-25 km/h. Zieht der Motor
gleichméBig durch, schalten Sie — Gasdrehgriff schliefen, Schalthebet ausklin-
ken und rasch loslassen ~ wieder auf den grofien Gang. Mit dem Treten héren
Sie auf, sobald der Motor das Fahrzevg ruckfrei zieht.

Den kleinen Gang benltzen Sie zum Langsamfahren oder bei Steigungen, d. h,
immer dann, wenn der Motor im grolen Gang nachlaBt und in der Tourenzahl
stark zurlickgegangen ist oder nicht mehr ruckfrei arbeitet. Im allgemeinen
sollte bei Unterschreitung einer Geschwindigkeit von ca. 25 km/h, das ist
flottes Radfahriempo, auf den kleinen Gang umgeschaltet werden.

Wollen Sie die ,Kreidler K 50" im Stand starten, stellen Sie die Maschine vom
Sténder. Beide Hebel, also Schalt- und Kupplungshebel werden angezogen und
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eingerastet. Eine Pedalkurbel stellen Sie waagerecht nach vorn, klinken den
Schaithebe! qus und lassen ihn los (2. Gang). Jetzt dftnen Sie den Krafistoff-
hahn - Hahnstellung nach unten (Abb. 2) - driicken kurz den Tupfer am Ver-
gaser (im Winter schliefen Sie auBerdem die Starterklappe bis zum Anschlag),
drehen den Gasdrehgriff etwa '/s auf und treten die nach vorn gestellte Pedal-
kurbel kréftig nach unten, Ist der Motor angesprungen, schalten Sie durch An-
ziehen des Schalthebels bis zum Einrasten auf den 1. Gang und setzen sich auf
den Sattel (geschlossene Starterklappe wieder &ffnen). Dann lassen Sie den
Kupplungshebel langsam los unter gleichzeitigem Gasgeben und beschleu-
nigen das Fahrzeug durch Aufdrehen des Gasdrehgriffes auf etwa 20-25 km/h.
Zieht der Motor gleichmafig durch, schalten Sie — Gasdrehgriff schliefen,
Schalthebel ausklinken und rasch loslassen — ohne den Kupplungshebel zv
betdtigen, auf den grofien Gang.

Zum Schalfen vom 1. in den 2. Gang oder umgekehrt wird also der Kupplungs-
hebel nicht benutzt, das kupplungslose Schalten erfolgt daher immer (
riwschlos.

Mdssen Sie z.B. an Kreuzungen anhalten, so schiieflen Sie den Gasdrehgriff
soweit, dafl der Motor nur mit Leerlaufdrehzahl weilerliuft. Nun ziehen Sie
den Schalthebel an, bis er einrastet (1. Gang). Sie kénnen dadurch beim Wie-
deranfahren sofort mit dem 1. Gang wegfahren. Dann kuppeln Sie durch An-
ziehen und Einklinken des Kupplungshebels aus. Sie kdnnen jetzt das Fahrzeug
durch Betétigen der Bremsen anhalten, wihrend der Motor weiterlauft.

Beim Wiederanfahren klinken Sie den Kupplungshebel aus, lassen ihn bei
gleichzsitigem Gasgeben langsam los und beschievnigen bis etwa 20 bis
25 km/h. Dann schalten Sie, wie bisher, durch Gaswegnehmen, Ausklinken und
rasches Loslassen des Schalthebels auf den 2. Gang und regulieren lhre
Geschwindigkeit mit dem Gasdrehgriff.

-

1

Merken Sie sich bitte:

Scholthebe! rosch loslossent

Kupplungshebel langsam loslassen!

1. Gang = angezogener und eingeklinkter Schalthebel!
2. Gang = losgelassener und ausgeklinkter Schalthebell

Wollen Sie die Fahrt beenden und den Motor abstellen, so schliefien Sie den
Gasdrehgriff, ziehen den Kupplungshebel an bis er einrastet und benutzen die
Bremsen bis die Maschine steht. Zum Stillselzen des Motors betétigen Sie den
KurzschluBknopf an der rechten Unterseite des Scheinwerfers. Wird die Ma-
schine abgestellt, beachten Sie bitte, daB3 beide Hebel, also Schalt- und Kupp-
lungshebel, ausgeklinkt und losgelassen sind.

Bei angezogenem uad eingerastatem Kupplungshebel kann die ,Kreidler K 50”
durch Treten der Pedale nicht fortbewegt werden. Wenn Sie das Fahrzeug
durch Treten fahren wollen, miissen Sie den Kupplungshebel ausklinken und
loslassen und den Schalthebel auf den 1. Gang stellen, d. h. anziehen und ein-
klinken. Zum Rickwdartsschieben ziehen Sie den Kupplungshebel an bis er
einrastet,

Baim Stillsetzen der Maschine schlieBan Sie bitte den Krafistoffhahn, stellen
den Schalthebel auf den 2. Gang (ausklinken) und klinken den Kupplungshebel
ebenfalls aus.

Bei langeren Bergabfahrten schalten Sie auf den 1. Gang und kénnen dadurch
wie mit einem Fahrrad im Freilauf bergab fahren, wobei der Motor mit Leer-
laufdrehzahl weiterléuft.

Fahren mit der ,Kreidler K 50", Typ ,Standard” (ohne Leerlauf- und Anfahy-
kupplung)

Bei der ,Kreidler K 50" ohne Leerlauf- und Anfahrkupplung weist die Hand-
habung einige Anderungen avf, Das Anfahren geschieht wie bei der Maschine
mit Leerlauf- und Anfahckupplung, Absatz 1 und 2. Es ist dabei lediglich zv
beachten, daf} die Betéatigung des Kupplungshandhebels wegfallt.

Wollen Sie anhalten, so schlieBen Sie den Gasdrehgriff, driicken mit dem Dau-
men der rechten Hand den KurzschluBknopf, bis der Motor zum Stillstand
gekommen ist und ziehen gleichzeitig den Schalthebel auf den kleinen Gang.
Die Maschine lauft nun im Freilauf, bis sie durch Betétigung der Hand- oder
Fulbremse angehalten wird.

Der bei beiden Typen im 1. Gung eingebaute Freilauf gestattet einen Freilauf
des Rades gegenitber dem Motor, nicht aber einen Leerlauf des Motors bei
stehendem Fahrzeug, Zum Anhalten des Fahrzeuges muB deshalb der Motor
mit dem KurzschluBBknopf an der rechten Lenkerseile abgestellt werden. Ebenso
kann das Fahrzeug nicht rickwiirts geschoben werden, da hierbei infolge der
Verbindung zwischen Antriebskette und Tretachse die Hinterradbremse be-
1atigt wird,

Das Bergabfahren erfolgt genau wie bei der ,Kreidler K 507, Typ ,Luxus”,
also durch Einschalten des 1. Ganges.
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EINFAHREN! -

Fahren Sie wihrend der ersten 300 km die ,Kreidler K 50" nicht mit Vollgas,
aber zlgig. Zwischen 300 und 600 km kénnen Sie die Geschwindigkeiten in
beiden Géingen allmdhlich bis an die Vollgasgrenze steigern,

Versuchen Sie nicht, im grofien Gang Schrittempo zu fahren oder starke Stei-
gungen mit dem groflen Gang zu bezwingen, damit quélen Sie nur lhren Motor
unnitz.

In der gesamten Einfahrzeit ist es vorteilhaft, wenn Sie den Motor wechselnd
belasten, d. h. nicht immer mit der gleichen Drehzahi fahren.

Nach ca. 600 km und nach 1200 km Fahrstrecke lassen Sie lhre ,Kreidler K 5{)
von einer Kundendiensistelle gegen Abgabe eines Ihrer Kundendienstschecks
durchsehen. Dies geschieht fiir Sie kostenlos.

WIRKUNGSWEISE DES ZWEITAKTMOTORS (Abb. 4)

Zweitakt-Motoren zeichnen sich durch besonders einfachen Aufbau aus. In das
Kurbelgehéuse ,a” wird bei Aufwértsbewegung des Kolbens ,b" das Kraft-
stoffluftgemisch aus dem Vergaser ,c” angesaugt. Die daravf folgende Ab-
wartshewegung des Kolbens prefit das angesaugte Krafistoffluftgemisch zu-
sammen.

Sobald bei dieser Abwiértsbewegung des Kolbens die Kolbenoberkante den
Avslafischlitz " freigibt, entweichen die verbrannten Gase des vorangegan-
genen Arbeitshubes durch diesen Schlitz. Bei der weiteren Abwdértsbewegung
des Kolbens werden die Uberstrémkandle ,,d” ebenfalls durch die Kolbenober-
kante gedffnet,so daf durch diese das zusammengeprefte Kraftstoffluftgemisch
in den Zylinder ,e” strédmt. Durch die Aufwirtsbewegung des Kolbens wird d
Kraftstoffluftgemisch im Zylinder verdichtet. Kurz vor dem oberen Umkehrpunkt
des Kolbens (Totpunkt) wird das zusaummengeprefte ziindfihige Gemisch durch
den Funken der Zindkerze ,g” zum Verbrennen gebracht und der eigentliche
Arbeitstakt eingeleitet, bei dem der Kolben nach unten gedriickt wird. Im Zuge
der Abwirtshewegung des Kolbens wird der AuslaBkanal § frei, durch den,
wie schon erwdéihnt, die verbrannten Gase entweichen.

Bei jeder Kurbelwellenumdrehung, also bei jedem zweiten Funktionstakt (Zwei-
takter) wirkt ein arbeitsleistender Kraftimpuls.

13

Abbildung 41 Wirkungsweise des Zweitakimolors
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BESCHREIBUNG DER ,KREIDLER K 50"

Motor

Motor und Getriebe der K 50 sind in einem Leichtmetallblock zusammengefafit,
der alle Teile &l- und staubdicht einkapselt. Der Motor arbeitet nach dem Steil-
stromspllverfahren, d.h. das Einstrémen des Gasgemisches in den Zylinder
erfolgt in steilem, nach dem Zylinderkopf zu gerichtetem Winkel. Der Motor
ist an 3 Punkten im Fahrzeugrahmen aufgehéngt. Die starke Verrippung von
Gehiiuse, Leichtmetallzylinder und -kopf gewdhrleistet gute Kihlung. Die Stirn-
kurbelwelle lauft plevelseitig in einem Rollen-, ziinderseitig in einem Kugel-‘i
lager. Die Plevelstange ist rollengelagert. Ober- und Unterkante des mit 2 Kol-
benringen ausgestatteten Leichimetallkolbens stevern Einlafl, Ubersirdmung
und AuslaB. Zentral im Zylinderkopf sitzt die Zindkerze. Die Schmierung des
Motors erfolgt durch Beimischung von Ol zum Kraftstoff im Verhaltnis
Ol : Kraftstoff = 1: 20.

Das Kurbelgehduse ist gegen den Getrieberaum durch eine Gummimanschet-
tendichtung (Simmerring) abgedichtet. Auf der Kurbelwelle sitzen zwei Zahn-
réider mit Schréigverzahnung, die davernd mit den ebenfalls schrégverzahnten
1. und 2. Gangrédern im Eingriff stehen. In das Zahnrad des grofien Ganges
ist eine Spreizringkupplung eingebaut, in das Zahnrad des kleinen Ganges
ein Uberholfreilauf. Durch Handhebel am linken Lenkerende wird die Schal-
tung fir den 1. und 2. Gang betitigt. Ziehen Sie den Schalthebel am Lenker
an, so wird der Spreizring im grofien Gangrad geldst und der 1. Gang ist ein-
geschaltet. Der Kraftflul geht dabei vom kleinen Gangrad Uber die jetzt sper-
renden Rollen des Uberholfreilaufes auf die Getriebehauptwelle. Lassen Sie
den Schalthebel los, so treibt das groBe Gangrad Uber den Spreizring auf die
Getriebehauptwelle, wihrend das kleine Gangrad durch seinen Uberholfreilauf
leer mitlauft. Durch diese bemerkenswerte Anordnung der Getriebeschaltung
sind Schalifehler unmoglich; das kupplungslose Schalten erfolgt vollig ge-
réuschlos.

Eine weitere Besonderheit der Getriebekonstruktion liegt darin, dafl der Treh
antrieb in den Getriebeblock mit einbezogen ist. Die Tretkurbeln arbeiten Giber
Zwischenréider und einen Freilauf direkt auf die Getriebewelle. Dadurch kommt
das Fahrzeug mit nur einer Kette zum Hinterrad fir Tret- und Motorantrieb
aus. Treten Sie nach rickwéirts, so wird Ober ein Gesperre und ein Bremsge-
stéinge die Hinterradbremse wie beim Fahrrad betdatigt,

—=Linlasskanal
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Abbildung 5: Teilschnitt des Motors, Aniriebseite

Fergasermt
Luttiiter




16

Ulverschrauhungen

Auf der rechten Seite in Fahrtrichtung gesehen, sitzen Ubereinander die Ulein-
fillschraube fir das Getriebe und die Olablofischravbe. Bei der vorgeschrie-
benen Fillung von 150 ccm wird bei entfernter TOleinfillschraube der Ol-
spiegel sichtbar., Die darunter liegende Olablaf3schravbe dient zum Ablassen
des Uls.

RO (/i) -
B \ dehravbe
SN

Olablass -
Sehravbe

Abbildung 7: Oleinfill- und AblaBschraube

Vergaser

Der PALLAS-Vergaser 14 L 11 (Abb. 8 u. 9) mit eingebauter Starterklappe und
NaBlufifilter hat 14 mm Durchgang und ist unter Zwischenschaltung einer lsa-

lierbiichse (Abb. 8) auf dem Ansaugstutzen mittels einer Rohrschelle befestigt.
Diese Isolierbichse verhindert den Wérmeabflufi vom Motor zum Vergaser.

LeerlaufTul¥-
8 Requliersehrovbs

Leerlovldise

Gosselicher it fohrungsschravbs

Ansellogsohravle )
Fersehlybstoplen

Abbildung 8: Vergaser, rechto Seite
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Durch den am rechten Lenkerende befestigten Drehgriff erfolgt die Vergaser-
betatigung. Der Vergaser erhdlt seinen Kraftstoff durch einen Kraftstoffschlauch
iber den Benzinhahn mit Filtersieb vom Kraftstoffbehdlter. Der Schwimmer
reguliert zusammen mit der Schwimmernadel den Kraftstoffstand des Ver-
gasers. Steigen Schwimmer und Schwimmernadel bei erhéhtem Kraftstoffstand
nach oben, so wird durch den Konus am oberen Ende der Nadel die Krafistoff-
zufuhr abgeschlossen. Aus dem Schwimmergehduse gelangt der Kraftstoff
durch einen Spalt in den Raum unter der Spritzdise. Die Spritzdise tragt an
ihrem unferen Ende die Krofistofthauptdise. Die in der unieren Halfte ange-
brachten Bohrungen an der Spritzdise sind Austrittséffnungen fir das Kraft-
stoffluftgemisch, die im oberen Teil vorhandenen Bohrungen sind Lufteintritts-
bohrungen firr die Steverluft. Zwischen Spritzdise und Gasschieber ist ein
ringférmiger, konischer Raum vorhanden,

Fir die Dosierung der fir den Leerlauf notwendigen Kroftstoffmenge ist die
Leerlavfdiise vorgesehen (Abb. 8), die durch eine Schraube im Gehéuse fest-
gehalten wird. Aus dem Raum unter der Spritzdise wird der Kraftstoff durch
eine Bohrung der Leerlaufdise zugeleitet. Die Feineinstellung des Leerlaufes
erfolgt durch die Leerlaufluftregulierschraube (Abb.8). Aus dem Filterraum
wird Luft durch eine Bohrung der Leerlaufeinrichtung zugefiihrt. Diese zuge-
fihrte Luftmenge kann durch den Konus der Leerlauflufiregulierschravbe in
ihrer Menge derart geregelt werden, daf3 beim Herausschrauben der Leérlauf-
luftregulierschraube mehr Luft in das Leerlaufsystem gelangen kann, so daf3
der Unterdruck verringert und die angesaugte Leerlaufkrofistoffmenge ver-
kleinert wird, Beim Hineinschrauben der Leerlaufluftregulierschraube ist das
Umgekehrte der Fall. Der Austritt des Kraftstoffluftgemisches fir den Leerlauf
nach dem Motor erfolgt durch eine Bohrung in die Gemischleitung des Ver-
gasers hinter dem Gasschieber.

Die federbelastete Gasschieberanschlagschraube (Abb. 8) dient zum Einstellen
der Leerlaufdrehzahl. Beim Hineinschrauben der Anschlagschraube erhéht sich
die Leerlaufdrehzahl, beim Herausschrauben wird sie geringer. Von einem
richtig einregulierten Leerlauf ist es abhéingig, daBl der Motar nicht von selbst
stehen bleibt,

Mit der Starterklappe (Abb. 9) wird bei starker Kélte das Ingangsetzen des
Motors wesentlich erleichtert. Bei geschlossener Starterklappe wird der Luft-
eintritt in die Mischkammer gedrosselt und die Kraftstofférderung erhsht. So-
bald der Motor léuft, muB die Starterklappe wieder gedffnet werden, weil
sonst Leistungsabfall und erhéhter Kraftstoffverbrauch die Folge sind.

Der im Vergaser eingebaute NaBluftfilter (Abb. 9) ist mit einer Schraube be-
festigt, die in eine Rille am Umfang der Filterscheibe eingreift. Yon Zeit zu Zeit
= etwa alle 800 km ~ muBl der Filter in Petroleum ausgewaschen und mit fri-
schem Ol benetzt werden, Beim Betrieb des Fahrzeugs in besonders staubigen
Gegenden ist entsprechend friher zu reinigen.
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Der Vergaser wird im Werk auf handelsiblichen Kraftstoff einreguliert. Mittels
der Bowdenzugsiellschravbe {Abb. 8) wird der tote Gang im Bowdenzug so
eingestellt, dafy gerade noch etwas Spiel im Bowdenzug vorhanden ist, damit
der Gasschieber bei zugedrehtem Gasdrehgriff auf der Anschlagschraube
noch aufsitzt.

| Jefesligungssehravde
ﬁrltf;.l’?ff’”

» .‘ ;
Storlerbloppe
st

Sehwinmerpehiuse
it Selvimmer

Abbildung 9: Yergoser, tinke Seite

Vor Vertinderung der Vergasereinstellung, besonders vor dem Einsetzen einer
kleineren Hauptdiise, méchten wir dringend warnen. Es wird dadurch keine
Brennstoffersparnis erzielt, sondern nur eine schadliche Uberhitzung des Mo-
lors und verminderte Leistung bewirkt.

Lichtmagnetziinder

Der auf der Kurbelwelle montierte Lichtmagnetziinder (Abb. 10) mit einer Licht-
leistung von 18 W liefert aufler dem Zindstrom auch den Strom fir Schein-
warfer, SchluBlicht und Wechselstromhorn. Die Zindergrundplatte ist mit
Schrauben in Langléchern am Motorgehéiuse befestigt (sieshe Abb. 10). In gré-
fleren Zeitabstinden, d. h, etwa alle 2000 km, soll der Zindzeitpunkt kontrol-
liert, nétigenfalls nev eingestellt werden, wobei der Kontaktabstand bei v

gedffneten Unterbrecherkontakten 0,35-0,45 mm betragen soll. Zu ‘diesem
Zweck befinden sich auf dep Ausdrehung des Gehéuses in etwa 28 mm Abstand
zwei Einkerbungen. Auf dem Schwungrad finden Sie eine Kérnermarke und
ebenfalls in etwa 28 mm Abstand zwei Kérnermarken. Wird die Schwung-
scheibe des Lichtmagnetzinders soweit gedreht, daB beide Kérnermarken der
Schwungscheibe genav gegeniber je einer Einkerbung in der Ausdrehung des
Gehéuses stehen, dann befindet sich der Kolben im oberen Totpunkt. Zum Ein-
stellen der Vorziindung wird das Schwungrad soweit nach rechts gedreht
(Linksléiuferl), bis die Kérnermarke des Schwungrades (1 Kérnerschlag) genau
mit der rechten Einkerbung auf der Ausdrehung des Gehduses Gbereinstimmt.
Die Unterbrecherkontakte miissen in dieser Stellung gerade zu &ffnen begin-
nen. st dies nicht der Fall, so muBl die Feststellschraube am Kontakthalter ge-
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[6st und der Exzenter soweit nach rechts oder links verdreht werden, bis die
Kontakte beim Aufeinandertreffen der vorerwithnten Marken von Schwungrad
und Gehduse gerade zu 6ffnen beginnen. Die Feststellschraube ist nach be-
endeter Einstellung wieder gut festzuziehen, Achten Sie bitte darauf, daf} der
Schmierfilz immer mit einer diinnen Schicht HeiBBlagerfett versehen ist.

Nonlokiabslond
Q35-Qvimm

0 ¢

ilerbredherheds Betestipungssehrowbe
i Grondplatie

firpinerr S 4 RN o
Jso r%’rdgl;;f YITRERL RN -Apntakthalter

Frberkiolzchen

Aendensalor

Belesligungsschravde
Sir Grundpletle
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v."'ﬁ' "
o

Abbildung 10: Lichimagnelzinder (gesffnat)

Ziundkerze

Die Zindkerze soll einen Wirmewert von 175 bei normaler Fahrweise, einen
solchen von 225 bei scharfer Fahrweise haben. Der Elektrodenabstand soll
0,4 mm betragen. Zur Erhaltung einer sténdigen Beiriebsbereitschaft ist es
zweckmdflig, die Zindkerze spatestens nach 1000 km herauszuschrauben und
mit einer Drahtbirste zu reinigen.

Fir ausgesprochene Stadt- und Kurzstreckenfahrten kann eine 145er Kerze
gewdhlt werden, weil in diesem Fall die Kerze weniger empfindlich gegen
Verdlen ist. Es empfiehlt sich, stels eine intakte Reserve-Kerze mitzufUhren.

Kupplung

Die Kupplung bei der ,Kreidler K507, Typ ,Luxus”, ist eine Mehrscheiben-
Trockenkupplung mit zentraler .Druckfeder. Durch ihre robuste Ausfihrung ist
der Verschleif} der einzelnen Teile auf ein Minimum herabgesetzt. Ein Anbay
an olle bisher gelieferten Maschinen ist méglich.
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Fahrgestell

Der durchstiegfreie Einrohrrahmen ist aus nahtlos gezogenem Prézisionsstahl-
rohr gefertigt. Der mit dem Hauptrahmen verschraubte Hinterbau besitzt Aus-
fallenden fir das Hinterrad. Eine Riickholfeder hélt den kréftigen Mittelstander
in seiner Ruhelage Fest.

Die langhubige, gut gedémpfte Teleskopgabel weist eine Verbindungsbricke
fir die beiden Gabelrohre auf, wodurch eine besonders gute Radfihrung er-
zielt wird {Abb. 11).

Seherheilslentschioss
Dy i

Abbildung 12: Sicherheitslenkschlof}

Abbildung 11: Teleskopgabel

Ab Maschine 15001 kann auf Wunsch ein Sicherheitslenkschlof} geliefert wer-
den, mit welchem die Lenkung in eingeschlagenem Zustand verriegelt wird
(Abb. 12).
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Der verchromte Lenker (Abb. 13} trdgt an seinem linken Ende den Schalt- und
Kupplungshebel und den Lichtschalter mit Horndruckknopf. An dem rechten
Ende sind Vorderradbremshebel und Gasdrehgriff angebracht. Bei Maschinen
ohne Leerlauf- und Anfahrkupplung finden Sie zusdtzlich am rechten Lenker-
ende den Kurzschlufiknopf.

Lichischalfe Yordarraddremshels!

v

CURER

Horndruckbnga” Goschehgritf
Abbildung 13: Lenker mit Bedienungshebeln

Fir jede KérpergréBe einstellbar ist der gut gefederte, breite Mofa-Sattel und
gewdhrleistet damit eine bequeme Sitzposition {Abb. 14).

Abbildyng 14: Sattel
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Die Réader haben Naben mit Hochschulterkugellagern und Innenbackenbrem-
sen von 100 mm @. Durch Ziehen des Handhebels am rechten Lenkerende tritt
die Vorderradbremse in Tétigkeit. Die Hinterradbremse wird wie beim Fahr-
rad durch Zuriicktreten der Tretkurbel betdtigt. Das auf der Tretkurbelwelle
sitzende Gesperre Ubertrégt die Fulkraft Gber die Bremsstange auf die Innen-
backenbremse des Hinterrades (Abb. 15).

remsstonge

Abbildung 15: Bremsantrieb

a—
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Kraftstoffbehalter

Der vorne Uber dem Motor sitzende, formschéne Kraftstoffbehalter (Abb. 16)
faBit 7 | Kraftstoff-Ol-Mischung. Es ist zu beachten, daf} das Entliftungsloch im
Tankverschluf nicht verstopft ist, da sonst der Kraftstoffzuflufl gestért wird.

Abbildung 16: Kraftstoffbehiilter

Krafistoffhahn

6,3 | Kroftstoff kénnen bei gedffnetem Kraftstoffhahn verbraucht werden. Der
restliche Kraftstoff erst dann, wenn man den Hahn auf Reserve stellt, Das am
Hahnkérper befindliche Sieb ist von Zeit zu Zeit zu reinigen (etwa alle 1000 km).

Anirieb

Eine stark dimensionierte Mofakette 1/2” x 316" Gbertragt die Kraft vom Motor
und Tretantrieb auf das Hinterrad. Bei der ,Kreidler K 50, Typ ,Standard”,
ohne Leerlauf- und Anfahrkupplung, werden evtl. auftretende Stéfle von Hin-
terrad oder Motor durch das elastische Kupplungsstiick auf der Antriebswelle
gedampft, !
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Elektrische Austiistung

Die ,Kreidler K 50" ist mit einem Scheinwerfer (Abb.17) von 100 mm Spiegel-
durchmesser _ausgestattet. Im Scheinwerfer befindet sich eine Bilux-Lampe
15/15 Watt. Den KurzschluBknopf zum Stillsetzen des Motors finden Sie an der
rechten Unterseite des Scheinwerfers. Am linken Lenkerende sitzt der Licht- und
Abblendschalter zum Ein- und Ausschalten der Beleuchtung und zur wahlweisen
Umschaltung auf Nah- und Fernlicht. i

-Auf Wunsch kann. ein Einbautachometer geliefert werden, das in der hierfir
vorgesehenen Scheinwerferdffnung angebracht werden kann,

Abbildung 17
Scheinwerfer (gedfinat)

Biluxbirne 1515 Watt

Das Schlufilicht (Abb, 18) beleuchtet gleichzeitig das Nummernschild und ist mit
einem Rickstrahler kombiniert. Wird der Scheinwerfer eingeschaltet, so wird

auch das Schluﬂh_cht mit Strom versorgt. Vit

‘ ; , o :
Abbildung 18, SchluBlicht (geschlossen) Abbildung 19: SchluBlicht (gedfinat)
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Weiter gehort zur elekirischen Ausristung das unhﬂir‘dem Krcttsioﬁbehalie;
angebrachte Woechselstromhorn (Abb. 20), dessen Betatigung durch Druckknop

an der linken Lenkerseite erfolgt.

Abbildung 20: Wechselstromhorn

Die gesamle elekirische Anlage wird mit Wechselstrom aus der Lichtspule des
Schwungradzinders gespeist.

Scheinwerfer, SchiuBlicht und Horn werden nur bei laufendem Motor mit Strom
versorgt. Bei stillgesetztem Motor ist kein Strom verfigbar.

Schaltschema der elekirischen Anlage umseitig. }
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Abbildung 21: Scholiplan der elektrischen Anlage
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Bremsen

Fiir aie Fahrsicherheit ist die Funktion der Bremsen von ausschlaggebender
Wichtigkeit. Die Vorderradbremse kann mit der Stellschraube am Bremsteller
nachgestellt werden (Abb. 22).

Abbildung 22:
Nachstellen der Vorderradbremse

Abbildung 23.
Nachstellen der Hinterradbremse

DieHinterradbremse wird durch
Umstecken der Bremszugstange
in die dahinterliegende Boh-
rung des Bremshebels nachge-
stellt (Abb. 23).

Dabei ist zu beachten, dafl in
gebremstem Zustand der Hebel
desBremsgesperres auf derTret-
welle senkrecht nach unten steht.

Beim Nachstellen der Bremsen ist darauf zu achten, dafl die Réder bei geléster
Bremse frei laufen. Abgeniitzte, bzw. verélte Bremsbelage sind sofort zu er-
nevern. Ein guter Fahrer wird die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs nicht mit
den Bremsen, sondern mit dem Gasdrehgriff regulieren. Die beste Bremswir-
kung erzielen Sie, wenn Sie beide Bremsen langsam aber ziigig bedienen,

Aremssig
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Ausbau des Vorderrades

Zum Ausbau der Réader wird die Maschine auf den Stander gestellt. Beim Vor-
derrad héngen Sie zuerst den Bremsdrahtzug aus dem Bremshebel an der Nabe
aus, entfernen die Nachstellschraube fir den Seilzug am Bremsdeckel und
ziehen den Seilzug aus dem Auge am Bremsteller heraus, Dann lésen Sie die
beiden Achsmuttern. Bei Rédern mit Tachometerantrieb wird vor dem Lésen
der Achsmuttern die Tachometerantriebswelle aus dem Tachometerantriebs-
gehtuse herausgezogen. Darauf ziehen Sie das Vorderrad wie beim Fahrrad
nach unten aus der Gabel (Abb. 24).

Abbildung 24:
Ausbau des Vorderrades

Einbau des Vorderrades

Der Einbau des Vorderrades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge; dabei ist zu
beachten, dal der am Gehéusedeckel angebrachte Bremsschuh in den U-for-
migen Teil des rechien unteren Gabelendes eingefihrt wird ohne dort zu klem-
men. Achten Sie ferner darauf, daB das Vorderrad genau in der Mitte zwisch~ -
den beiden Gabelrohren steht. Die Achsmuttern sind kréiftig anzuziehen u.
von Zeit zu Zeit auf festen Sitz zu prifen.

Aushav des Hinterrades

Zum Ausbau des Hinterrades ziehen Sie nach Entfernen der Sicherungsfeder
die Bremsstange aus der Bohrung des Bremshebels. Nunmehr 18sen Sie die
beiden Achsmuttern, driicken die Kettenspanner nach der Seite heraus und
schieben das Rad nach vorne, so daf3 es nach unten aus den Ausfallenden
herausfallt (Abb. 25). Das KettenschloB braucht zum Abnehmen der Kette nicht
gedffnet zu werden. Lassen Sie die Kette nicht auf den Boden fallen, eine ver-
schmutzte Kette zu reinigen ist sehr mihsam.

Bremmshedel - :

Abbildung 25: Ausbau des Hinterrades

Einbau des Hinterrades

Beim Einbau des Hinterrades legen Sie zundichst die Kette auf das Kettenrad,
fihren das Hinterrad in die Ausfallenden und schieben gleichzeitig den Brems-
schuh des Bremsdeckels in den U-férmigen Bremsanschlag am hinteren Rah-
menrohr. Sitzt der Bremsschuh nicht richtig in dem U-férmigen Bremsanschlag,
dann wird beim Bremsen der Bremsdeckel mitgerissen und beschédigt. Jetzt
werden die Kettenspanner in den dafir vorgesehenen Schlitz am Hinterrahmen
eingehdngt, und die Keite auf den vorgeschriebenen Durchhang von ca. 1 cm
geprift, Ist der Durchhang zu groB, werden beide Kettenspanner gleichmablig
angezogen. Yor dem Festziehen der Achsmultern Uberzeugen Sie sich, daf3
Keite und Hinterrad genau spuren. Zum Schlu8 werden die Achsmuttern gut
festgezogen und die Bremsstange in die entsprechende Bohrung des Brems-
hebels eingehéingt. Dabei darf die Sicherungsfeder fir die Bremsstange nicht
vergessen werden.
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Die ,Kreidler K 50” Ist robust und verschleififest gebaut. Dennoch empfiehlt es ' Nechsleliselrovée—1g
sich, stets darauf zu achten, daB alle Teile tadellos in Ordnung gehalten werden, '
1. Bremsen

Aufler der Bremskontrolle vor Antritt einer Fahrt missen die Bremsen in

regelmdBigen Absténden etwa alle 1000 km kontrolliert und erforderlichen-

falls nachgestellt werden. Die Einregulierung muf} so erfolgen, dafd stets die Druckstick

bestmégliche Bremswirkung erzielt wird,
2. Schalthebel

Die Schaltung wird an der Nachstellschraube am Getriebegehduse so ei

gestellt, daB die Schaltwelle nicht unter Druck steht, d.h. der Schalthebel am

Lfanker muf}'in ausgeklinktem Zustand so lejcht gehen, daf} beim Anziehen

dieses Schalthebels nur leichter Federzug (toter Gang) von einigen Milli-

Kyoplangshede!
vnlen

metern bis zum stirkeren Druckpunkt deutlich spUrbar ist (Abb. 26). Die 5 na ; ,& ‘// Zustand diirl
Gegenmutter der Nachstellschraube ist danach wieder gut festzuziehen. iftﬁwf;;%ffiﬁf}:ﬁﬁ”fz:ﬁi/
nicht beritiren

Abbildung 271 Einstellen der Kupplung

letehler Federruy

3. Kupplung

Die Kupplung ist mit der Nachstellschraube am Widerlager so einzustellen,
daB sich Druckstick und unterer Kupplungshebel in eingekuppeltem Zu-
* stand nicht berithren und am Kupplungshandhebel ein Spiel von etwa 4 mm
sl vorhanden ist (Abb. 27 und 28). Der Berihrungspunki von Druckstiick und
Kupplungshebel ist alle 1000 km mit HeiBlagerfeit zu versehen. Das Nadel-
lager unter dem Kettenritzel der Kupplung soll alle 2000 km mit harz- und

sturefreiem Ol geschmiert werden.

Kuppluagshede! cotmm Nechslelseheovbe

Abbildung 26: Einstellen der Schallung

Abbildung 28: Einstellen der Kupplung
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4. Kette 7. Entkohlen

sDﬂer K%ﬂendt;]l:hhazg s):ll ca. 1cm 'befrcgen. Hat sich die Kette geldngt Die Auspuffanlage (Rohr und Topf) (Abb. 30), der Verbrennungsraum (Zylin-
Mub, nachdem die Achsmuttern gel&st sind das Hinterrad mittel ' derkopf und Kolben) und der AuslaBBkanal missen alle 2000 km von Ol
: A s d pf und Kolben) u
held?n Kettenspanner gleichméBig soweit zuriickgezogen \-varc:ksr:\1I dea:!. di: kohleansatz gereinigt werden. In Motor und Auspuffanlage setzt sich nach
:chﬂge Ketranfpunnung erreicht wird (Abb. 29), Zuletzt sind die‘gelésten langerem Gebrauch Olkohle ab, welche die Leistung des Motors betréachtlich
c:;muﬂern \:neder kr&fh’g festzuziehen. Die Muttern des Kettenspanners herabsetzt. Das EntruBien lassen Sie am besten durch Ihre Kundendienst-
nochmals anziehen. Das Hinterrad muf gerade in der Hintergabel stehen; stelle durchfihren.

die Kette muf} spuren.

Aelfeasponner

Aellenspanner
challdomplrtinsals

Abbildung 30: Auspufftopf zerlegt

8. Reinigen
Wir empfehlen, nach dem Waschen, vor Antritt einer Fahrt im Regen oder
bei feuchtem Wetter, die ganze Maschine mit harz- und sturefreiem Ol
einzusprihen. Sie bewahren dadurch Ihr Fahrzeug vor dem Rosten, und die

. Schrauben und Mutern «Kreidler K 50 beh&lt immer ihr gefalliges Aussehen.

f:"‘;;','r'ncg;i":: i:;:e :21.'Zl:;ummangastel!te_m Schrauben und Muttern sind in - 9. Uberwintern
falls "aChZ?JZiBhenu standen auf festen Sitz zv Gberprifen und gegebenen- a) Fahrgestell
' Die ganze Maschine wird grindlich gereinigt und véllig trockengerieben.
Mit einem guten Korrosionsschutzdl, d. h. einem sdurefreien Ol wird dann
. ’ das gesamte Fahrzeug eingespriht. Die Reifen werden mit méBig Luft ver-
» SchluBlicht sehen und die Maschine so aufgebockt, dafl die Reifen den Boden nicht

Bei Antritt ; . s berihren. Am zweckméBigsten for das Uberwintern der ,Kreidler K 50" ist
du:'i :(:m;[:?o[;r'::hﬂ' s alla‘m bei DUH’SB”’]GIL Uberzeugen Sie sich davon, ein trockener Roum mit wenig Temperaturunterschied.
s SchluBlicht brennt, Eine neue Birne ist billiger als ein Strafzettel b) Motor

oder langer Krunkenhnusuufenlhalt, wenn Sie wegen einer nicht brennenden

SchluBlampe von hinten angefahren werden, Bei geschlossenem Kraftstoffhahn wird die Maschine so lange gefahren, bzw.

der Motor so lange laufengelassen, bis der Vergaser véllig entleert ist. Nach
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Herausschrauben der Zindkerze traufeln Sie durch die Kerzendffnung etwas
Motorend| (etwa 1 cem) in den Zylinder ein. Das Hinterrad der hochgebock-
ten Maschine wird dann bei losgelassenem Schalthebel (2. Gang) ein- bis
zweimal durchgedreht, damit das durch die Kerzendffnung eingetréufelte
Ol avf der Zylinderwandung gleichmaBig verteilt wird.

Um eine Kondenswasserbildung im Zylinder zu vermeiden, wird die Kerze
nicht mehr eingeschraubt, sondern die Kerzendffnung mit einem sauberen
Tuch oder einem feinen Gazefilter verschlossen. Alle 3-4 Wochen drehen
Sie den Motor, wié bereits beschrieben, einige Male durch, ohne jedoch
nochmals Ol einzuspritzen.

Soll die Maschine wieder in Belrieb genommen werden, so ist nur darav
zv achten, daf} das im Tank befindliche Kraftstoff-Olgemisch gut durch-
gerbhrt oder durchgeschittelt wird. Sonstige Arbeiten sind im Zusammen-
hang mit der Wiederinbetriebnahme mit Ausnahme der sonst Gblichen
Pllegearbeiten nicht notwendig.

TANKEN

Kraftstoff und Ol sollen nie im Krafistoffbehalter des Fahrzeuges, sondern in
einem dafiir geeigneten Mischgefaf gemischt werden. Auch ist es zweckmafig,
beim Tanken ein Sieb oder einen Filz zu benitzen, damit auch nicht kleinste
Schmutzkdrper in den Kraftstoffbehalter kommen. Stérungen durch Schmutz im
Benzin, wie verstopfte Vergaserdise etc., sind genau so lislig wie irgendein
Defekt, dabei sind sie bei einiger Sorgfalt zu vermeiden. Von Zeit zu Zeit neh-
men Sie das Sieb des Krafistoffhahns heraus und reinigen es sorgfaltig, am
besten mit einer weichen Birste. Versuchen Sie keinesfalls, es mit einer Nadel
zv reinigen, da hierdurch die Siebmaschen auseinandergedriickt werden und
Schmutz durchlassen. Der Schmutz wiirde dann in den Vergaser gelangen und
dort die Diisen verstopfen.

SCHMIEREN

1. Motor

Der Motor wird durch das dem Kraftstoff beigemischte Ol geschmiert, Das
Mischungsverhéltnis betréigt 1: 20, d. h. ein Teil Ol auf 20 Teile Kraftstoff.
Verwenden Sie immer ein anerkanntes Markendl der Viskositat SAE 40

oder 50.

2. Getriebe

Nach 600 km Fahristrecke lassen Sie bei warmem Motor erstmals das Ol ab,
reinigen die OlablaBschraube von anhé@ngendem Schmutz und fillen 150 cem
neves Markendl der Viskositat SAE 40 oder 50 ein. Die Maschine etwa eine
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Minute laufen lassen, daravf das Ol wieder restlos erftfernen und nochmols:
150 ccm Motorens! der Viskositat SAE 40 oder 50 einfillen. Dasselbe bei
1200 km wiederholen. Spéter alle 1000 km Olstand prifen, alle 2000 km Ol
wechseln und Olablafischraube reinigen.

Fir Maschinen, die im Winter langere Zeit im Kalten, d._h. in"Tem_peraturs‘an
unter 0° stehen, empfehlen wir fir diese Zeit ein Getrlebeol mlf. der Vis-
kositéit SAE 30 zu verwenden. Im Frishjahr ist jedoch wieder auf ein Ol der
Viskositiat SAE 40 oder 50 Gberzugehen.

Abbildung 31: Ulablaf-Schravbe

3. Teleskopguabel

Die Teleskopgabel wird alle 2000 km an
ihren Schmiernippeln (Abb.32) mit eipner
Lub-Fettpresse mit Hochdruckschmier-
fett durchgeschmiert.

Sehmiernippe!

Abbildung 32:
Schmierstellen an der Teleskopgabel

" 4. Radnaben und Tachometerantrieb
Die Radnaben werden alle 4000 km auseinandergenommen (Abb. 33). Dc:r:u
werden die Rader ausgebaut. Auf der Bremsdeckelseite entfernen Sie
Bremsdeckel, Distanzscheibe, Staubkappe, Filzring und Druckstick. Auf der
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der Bremse gegeniberliegenden Seite nehmen Sie Gegenmutter, Unterlag- 5. Kette

SChf'_ibG. Staubkappe, Filzring und Druc:ksti'tck ab. Die jetzt in den Naben Die Kette ist alle 1500 km abzunehmen, grindlich in Waschbenzin oder Pe-
freiliegenden Kugellager werden grindlich gereinigt und mit frischem Walz- troleum zu reinigen und dabei die einzelnen Kettenglieder in ihren Gelen-
lagerfett versehen. Den Tachometerantrieb (Abb.34) schmieren Sie ebenfalls ken zu bewegen. In sauberem Petroleum spiilen Sie dann die Kette noch-

mals nach. Dann in ein Bad von erwérmtem Kettenfeit legen und vor dem
Wiederauflegen abtropfen lassen. Die SchlieBfeder des Kettenschlosses muly
so eingeselzt werden, daB ihr nicht geschlitzies Ende in der Laufrichiung der
Kette vorne liegt {Abb. 35).

Lautrichlong der Kelle

Kugellager

Abbildung 35: Kettenschlof

. Sehetbe Fizringe
Abbildung 331 Vorderrad, teilweise zerlagt g

6. Seilziige
alle 4000 km an dem dafir vorgesehenen Schmiernippel mittels einer Fett- I'.‘ die Hi?llen e Sei'lzi}gfa 1r6PfEln o ull'e i ei'?.ige T il Bug-
presse mit Hochdruckschmierfett ab. Dabei enifernen Sie die Tachometer- zin vermischies Ol ein, Die Seilzdge dabei vorher aushingen.
antriebswelle, da bei angeschlossener Tachometerantriebswelle das Tacho- Wollen Sie sich diese etwas schmutzige Arbeit erleichtern, so besorgen Sie
meter verdlen kann. sich im einschligigen Fachhandel eines der zahlreich angebotenen Seilzug-
schmiergerdte,

7. Gelenke
Die Gelenke der Bedienungshebel und des Bremsgestanges sind nach einer
Regenfahrt oder nach Abwaschen der Maschine zu 8len.

8. Lenkungslager

Die Lenkungslager werden nach etwa 8000 km ausgebaut, grindlich gerei-
Sekmisroippe! nigt und mit frischem Walzlagerfett versehen.

SCHMIERMITTEL

Motor: Markenél SAE 40 oder 50 im Sommer und Winter.
Gelriebe: Markentl SAE 40 oder 50 im Sommer und Winter.
Teleskopgabel und Tachometerantrieb: Hochdruckschmierfett.
Naben und Lenkungslager: Walzlagerfett.

Abbildung 34: Tachometerantrieb Kette: Kettenfett.
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MOTOR- UND FAHRGESTELL-NUMMER, TYPSCHILD

Die Motor-Nummer bei der ,Kreidler
K 50” finden Sie auf der Oberseite des
Kurbelgehdusedeckels rechts Uber der
Tretkurbelwelle eingeschlagen (Abb.36).

Abbildung 36: Motor-Nummer

Die Fahrgestell-Nummer befindet sich
am Rahmenrohr, rechts unter dem Sat-
tel (Abb. 37).

Abbildung 37: Fahrgestell-Nummer

Das Typschild ist vorn am Lenkungs-
kopf angebracht (Abb. 38). {

- pschild

Abbildung 38: Typschild
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PFLEGE-ARBEITEN

I'wiahrend
der
Einfahr-
zeil

600 1200
km km

Kabelklemmschruuben im Schemwer
fer, am Horn, im SchluBlicht und in den
Listerklemmen nachziehen

dann alle

4000|8000

500
knl q km

km

soo‘moo

Kupplung prdfen evil. nuchste_llelj i a3 ..
“Luftfilter reinigen und eindlen |
Licht und Horn prifen

Ulstand im Getriebe prdfen

|
Kerze reinigen l
|

Vergaser und Sieb im Krafistoffhahn | |
reinigen

Bremsen prifen, evil. nachstellen

A‘Kupplungsdrucksibck mit Helﬁlugerfen
versehen

" Schaltung prifen, evil. nachstellen

Kette reinigen, fetten, evtl. nach-
spannen e

Seilziige eindlen | .7 -

Schrauben und Muttern auf festen
Sitz prifen (siehe Seite 42)

Zindanlage prifen (Kontuktabstand T
des Unter rechers 0,35 bis 0,45 mm,
VorzOndung 28 2 vor oT)

“Schmierfilz am Unterbrecher mit Heif}- °
lagerfett versehen

Zylinder, Kolben und ‘Adsﬁuﬁ:‘c‘ilﬁlodé
.entrufBen

Ol'im Getriebe wechseln (150 ccm)
Teleskopgabel abschmieren -

quellaber an Kupplung olen

Rddnaben uusemandernahman. reum
gen und mit Wélzlagerfett einfetten

Tachometerantrieb am Nippel mit
Hochdruckschmierfett abschmieren,
vorher Antnebswel]e entfernen

Lenkungslager reinigen und mit
Walzlagerfett versehen
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Wenn Sie die folgenden Punkte genau lesen und befolgen, werden Sie un-
getribte Freude an lhrer ,Kreidler K 50” haben.

© Bei abgestelltem Fahrzeug Schali- und Kupplungshebel ausklinken und
‘loslassen! '

Befolgen Sie das nicht, dann stehen die Druckfedern zum Schalf- |

konus und in der Kupplung immer unter Spannung und werden
vnndtigerweise belastet.

@ BeiStillsiand des Fahrzeuges Krafistoffhahn schlieBen, Vergaser leer fahren.
Bleibt der Kraftstofthahn gedffnet und der Vergaser gefillt, so ver-
dunstet der im Vergaser befindliche Kraftstoff, withrend das Ol zu-
rickbleibt. Beim Wiederantreten enthalt dann der Kraftstoff zuviel
Ol, so daf} der Motor schlecht anspringt, weil die Kerze verélt.

© BeimUmschalten auf den 2. Gang Gas wegnehmen. Schalthebel beim Schal-
ten ausklinken und rasch loslassen.
Nehmen Sie das Gas nicht weg und lassen Sie den Schalthebel
langsam los, so hat dies eine anormale Abniitzung des Spreiz-
ringes zur Folge.

© Schalthebel beim Fahren im 2. Gang locker lassen. Stets auf das vorgeschrie-
bene Spiel am Schalthebel achten.
Falls Sie den Schalthebel wiihrend der Fahrt im 2. Gang irgendwie
anziehen, kann der Spreizring schleifen, er nitzt sich dann vor-
zeitig ab. Die Folge davon ist ein Durchrutschen des 2. Ganges.
Dasselbe tritt ein, wenn das vorgeschriebene Spiel von einigen
Millimetern am Schalthebel nicht eingehalten wird.

© Zindzeitpunkt regelmiBig konirollieren.
Unterlassen Sie diese Uberprisfung, so kann durch die Abniitzung
des UnterbrecherfuBBes (Fiber) der Zindzeitpunkt verdndert wer-
den. Der Motor wird dann dberméBig heiff und zeigt keine Lei-
stung. Aullerdem stellt sich frihzeitiger Verschleifs ein.

® Vergasereinstellung nicht éndern, Krafistoffilter regelmdBig reinigen.
Der giinstigste Einstellwert ist Hauptdise 72, Leerlaufdise 30,
Leerlaufluftregulierschraube 1/z Umdrehung offen, Spritzdiise
41 x1,0. Eine kleinere Diise bewirkt Uberhitzung des Motors und
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Leistungsabfall, eine gréfiere Dise Uberfettung des Gemisches,
NaBwerden der Kerze, erhdhten Kraftstoffverbrauch und Lei-
stungsabfall,

Bei verschmutztem Kraftstoffilter bekommt der Motor zu wenig
Kraftstoff, lduft unregelméfBig und erhitzt sich stark.

Das Auspuffrohr darf nicht blau sein.
Ein blaves Auspuffrohr deutet auf eine zu spate Zindeinstellung
oder auf ein zu mageres Gemisch hin. Der Motor wird dabei tiber-
maBig heif, schlechte Leistung und vergroBerte Abnitzung sind
die Folge. Ziindung, Vergaser und Kraftstoffilter kontrollieren.

Kerze regelmiiBig reinigen, mindestens alle 1000 km bzw. Imal wéchentlich.
Ist die Kerze nicht einwandfrei savber, so haben Sie Arger durch
schlechtes Anspringen, unregelmafliges Laufen des Motors und un-
geniigende Leistung.

Randelmutter des Schlauchventils gut fesiziehen,
Die Réindelmutiter des Schlauchventils mufl immer satt an der Felge
anliegen. Ist diese Multer lose, so besteht die Gefahr, daf} der
Schlauch wandert, das Ventil abreifit und dabei den Schlauch zer-
stort.

Maschine nicht riickwérts schieben. .

Beim gewaltsamen Versuch, die ,Kreidler K 50" Typ ,Standard”
rickwdrts zu schieben, iritt die Hinterradbremse sofort in Tétig-
keit. Die Bremsbacken werden bermafig stark gegen die Brems-
trommel gedrickt und die Bremse wird blockiert,

Bei der ,Kreidler K50” Typ ,Luxus” mit Anbavkupp- .
lung kann die Maschine riickwdrts bewegt wer-
den, wenn die Kupplung ausgel&st ist.

Vorgeschriehene Kundendienstarbeiten pinktlich einhalten.

Jedem Garantieschein sind Kundendienstschecks angeheftet. Las-
sen Sie die darauf vorgeschriebenen Kundendienstarbeiten pinkt- -
lich und genav durchfithren. Sie bewahren sich dadurch vor Scha-
den. Garantieanspriiche kénnen nur anerkannt werden, wenn diese
Arbeiten bei der vorgeschriebenen Kilometerzahl durchgefiihrt
und uns durch Einsendung der Scheckabschnitte bekanntgegeben
werden.

Pllegearbeiten regelmiBig durchfiihren.
Die auf der Tabelle, Seite 39 angegebenen Pllegearbeiten bitien
wir nach der vorgeschriebenen Kilometerlaufzeit regelmabBig
durchzufihren und lhre ,Kreidler K 50" wird immer fahrbereit sein.
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AUFSTELLUNG DER WICHTIGSTEN ZU UBERWACHENDEN : %
SCHRAUBEN UND MUTTERN (Abb. 39)

1. Kabelklemmschrauben im Scheinwerfer, in der Schlufilampe, im Horn und

in den Listerklemmen,

2. Befestigungsschrauben fiir Gepackirager.

3. Befestigungsschrauben fiir Kettenschutz.

4. Muttern fir Zylinderkopf.
5. Deckmutter fiir Lenkungslager.

6. Befestigungsschrauben fiir Bedienungshebel am Lenker.

7. Befestigungsschrauben fir Lenker,
8. Befestigungsschrauben fiir Scheinwerfer.

9. Schraube fir Horn.

10. Befestigungsschrauben fir Schutzblechstreben.
11. Achsmuttern an Vorder- und Hinterrad.
12. Befestigungsschrauben und Muttern fir Auspuffrohr und Auspufftopf.

13. Befestigungsschrauben fiir Motor (3 Stiick).
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14. Muttern fir Keile an den Tretkurbeln, rechts und links.
15. Sicherungen fiir Bremszugstange.

16. Klemmschraube fir VergaseranschluB.




