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KREIDLER ,;ylareﬂ'”

Kreidler-Florett als Solomaschine vall ausgerdstet,
I wie sie ab Werk Kornwestheim geliefert wird,

Kreidler-Floret mit Doppelsitzbank als Sozius-
2 maschine und Beinschild ausgeristet.



KREIDLER ”;’aw””

KREIDLER-.Florett™ ist ain Kleinstkraftrad mit 50 cm®-3-Gang-Molor,

Domit ist das Fahrzeug steverfrei wie ein Moped - der Fghrer hat mit dam
Finanzamt nichts zu tun und keine Steverkarte mit sich zu fiihren.

Es ist zulassungsfrei wie ein Moped — der Inhober braucht keinen Kraftfohr-
zeugbrief und Kroftfohrzeugschein, sondern nur eine Allgemeine Belriebs-
erloubnis, die der Hersteller kostenlos beistellt. Als zulassungsfreies Fohrzeug
wird es micht der Zulassungsbehérde vorgefahren,

Als Kennzeichen fihrt es ein Schild 130 x 240 mm, das nicht abgestempalt
wird. Das Kennzeichen wird von der Zulassungsstelle nur in der Allgemeinen
Betriebserlaubnis eingetragen. Yor Inbetriebnahme wird eine Haftpflichtver-
sicherung (ber mindestens 100 000 DM [lohresprémie 14 DM obgeschlossen.

Worstehendes zeigt, dafl die Formalitdlen beim Kouf und Wiedaranmelden
viel einfocher sind, als bei Motorrddern oder Motorrallern von mehr als
50 em?,

Es wird mit Fohrerschein |V gefahren.

Die Firma KREIDLER-FAHRZEUGEAL stellte sich beim Entwurf der . Florett*
folgendes Ziel:

Ein Kleinfahrzeug herauszubringen, dos die vereinfochte Handhobung eines
Maopeds und fost die Verkehrsleislungen der bisherigen 100er aufweist —es sollte
preisginstig in Anschaffung und Unterholt, betriebssicher und von longer
Lebensdaver, in Form und Linienfithrung madern, im Zusammenspial der
Bauelemente hormonisch und glattflachig sein — Versuche, Motorrdder zu
verkleiden, gob es schon viele - keine kam mit so wenig Blech ous, wie
LFlorett”. (Reinigen Sie einmal nocheinander ein Zweirad herkémmlicher
Bouweise und die KREIDLER- Flarent”) I.F.Drkosch schreibt in seinem
Test Matarwell 1/57:

«eine musterhaft argonische L8tung - eine Kompaktheit, um die sich

jedes moderne Motarrad der Zukunft wird bemihen missen.”
LFlorett” ist keine blechverkleidete Rohrkonstruktion; fost alle Blechteile sind
JAragende Teile”.
Das Fahrzeug soll dazu dienen, den dem Moped entwaochsenen Jugendlichen
ein sportiiches Kleinfohrzeug und Erwachsenen ein belriebssicheres, kosten-
sparendes Gefdhrt zur Arbeitsstétte und Erholung zu sein.



A. Motor

Bei der Ausstattung der .Florett” geh&rt zu qusreichenden Verkehrsleistungen
ein leistungsstorker 50-cm®-Motfor. Die lournalisten hoben hierfir den Be-
ariff .losgelassene PS” gepragt.

Leistungsstarke 2-Takt-Serienmatoren werden heuvte mit einer Literleistung
von 55-40 PS/lir gebaut. Der Florett”-Motor kann sich mit seinen 3-3.2PS bei
50 em® Hubvolumen, mit &0-64 P3/ltr sehr gut mit den gréBeren Motoren mas-
sen. Kleine Einheiten werden jedoch erfohrungsgemdf zo #0 Prozent mit
Vollast gefahren, wihrend bei gréfleren Motoren dieser Prozentsolz elwa
70 Prozent betriigt. Daraus zeigt sich, daB ein leistungsstarker Kleinmotor zur
Yermeidung von thermischer Oberlastung mehr Yorsicht in der konstrukiiven
Auslegung erfordert, soll die Lebensdaver nicht darenter leiden,

Wie sehr es den Konstrukteuren hierbei ernst wor, zeigt die gleichzeitige
Anwendung van:
Zweilakt-Yerfahren,
Aluzylinder mit hartverchramter Lauflache,
Gehlasekihlung,
kurzhubiger Mator durch grodratisches Hub-Bohrungsverhélinis,
liegender Zylinder.

Der Zweitakter is der Motor mit den wenigslen beweglichen Teilen.

Der Aluchromzylinder ist niedrig im Gewichl, gut in der Wirmeableitung,
mofigenau durch Yerwendung von DruckguB, verschleififest durch Hartchram-
schicht. Er ermoglicht durch ein sehr kleines Kolbenspiel {002 mm) ein
Minimum an Kolbengerduschen.

Die Geblasekihlung erméglicht exakte Kohlluftfihrung, eine von der Fahr-
geschwindigkeil (Fahren in den Géngen) unabhdngige Kihlung. Fahrtwind-
gekihite Matoren haben die beste Kihlung beim Fohren im grofien Gang. In
diesem sind sie jedoch thermisch nicht voll ousgelastet. Tritt nun bei Berg-
fohrten die volle thermische Awuslastung ein, so hat die Fohrtwindkohlung
bereits nachgelassen; die Folge hiervon: Nachlossen der Leistung und im
Extrern Oberhitzung. Beim .Florelt”-Motor ist die Kurzleistung = Douerlei-
stung, als Folge der Kombination Geblasekihlung-Aluchromzylinder.

Drehzohlen won 7000 Upm sind bei einem Kurzhuber gut beherrechbar, Bei
Héachstgeschwindigkeit dreht die Kurbelwelle des .Floret®-Mators 6660 Upm,
was einer milileren Kolbengeschwindigkeit von 875 misec entspricht. Meu-
zeitliche Personenwogen erreichen 7,.5-11,2misec. Dafl Personenwagen-
zylinder von langer Lebensdauer sind, ist bekannt. Durch Vergleichen sehen
Sie, dafl es um die Lebensdaver des . Florett”-Zylinders gut bestellt ist.

Kurzhuber erméiglichen weiterhin bei gleicher thermischer Auslastung eine
Erh&hung der Zylinderleistung. Hierin liegt einer der Grinde fir die hohe
Literleistung des ,Florett“-Motors. Um die Kondle im Zylinder noch unter-
zubringen, ist jedoch auch dem Hub-Bohrungsverhéltnis eine unfere Grenze
gesetzt. Um die Kolbenringgerdusche noch gut zv beherrschen, wurde beim
_Florett*-Mator das Hub-Bohrungsverhdlinis etwa 1 gewdhlt.
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Ein Einzylindermotar |86t sich nicht voll avsgleichen, er stropoziert deshalb
das Fahrgestell und damit auch den Fohrer am wenigsten in der liegenden
Anordnung knapp unter dem Hauptrahmen. Die AnschluBpunkte des Motor-
gehduses wurden hierzu zweckmdaBig angeordneat,

Weitere konstruktive Besonderheiten am » Floret! « - Modor sind:

Alle Bauteile in Alu-Legierung sind nadch dem Druckgiefiverfahren hergestellt,
Die sponabhebende Bearbeitung konnte dadurch auf ein Minimum herunter-
gedrickt werden.

Alle Stahlteile im Innern des Getriebeblocks sind im Einsalz gehdrtet. Hier-
durch wenig Yerschlei und hohe Dauerfestigkeit.

Der Motorgetriebeblock ist im Boukastensystem aufgebout. Al solches er-
laubt er die Yarialionen:
Zylinder mit reduvzierter Leistung chne Gebldsekihlung fir Moped-
ginbau;
Zylinder mit voller Leistung und Gebldsekihlung fiir .losgelassene PS";
Schaltgetriebe fiir 2 oder 3 Génge. Durch Weglassen der 3. Gangrider
entsteht aus dem 2. und 1. Gang ein gut gestufles 2-Ganggetriebs Fir
Mopeds;
wahlweisen Einbau einer Tretwelle for Mofas und Mopeds, oder einer
Kickstarterwelle for .losgelassene PS* im Kleinkraftrad ,Floreh.

Die Kupplung

orbeitet mit einer geschlitzten Tellerfeder. Die roumgedringten Kupp-
lungen kleiner Motoren brauchen hohe Federdricke. Mormale Spiraldruck-
federn-erhéhen die Handkraft beim Auskuppeln durch ihren steilen Druck-
anstieg noch mehr. Bei einer Tellerfeder lossen sich die Schlitze so anlegen,
daff beim Auskuppeln die Federkroft gleichbleibt oder sogor nodch sinkt. An-
derersaits wirkt sich ein Kupplungsverschlei® von 1 mm nicht ous, da die Feder-
kraft in diesem Bereich konstant bleibt, Im  Florel*-Motor wurde dieser Effekt
mit Erfolg ongewendet und domit eine fir einen 40 PS/tr-Motor erstaunlich
handliche Kupplungshetatigung erreicht.

Dos Getrieha

ist als 3-Gang-Getriebe so ausgelegt, doB der 1. Gong als Anfohrgang
mit 2 Personen gut reicit. Der 2. und 3. Gong wurde verhdltnisméfig
nahe zusammengelegt, um gute Geschwindigkeitsdurchschnitte zu arméglichen.
Durch Weglassen des 3 Gangpaares kann dos Getriebe avch als sehr gut
gestuftes 2-Gong-Mopedgetriebe verwendet werden (Boukostenbauweise fir
KREIDLER-, Florett” und KREIDLER-,Amozone®),

Doz Getriebe ist als Klovenschallgetriebe mit verschiebbarem 2, Gongpaar
gebaut. Die Schaltklauen sind hier rund ousgebildet und als Stifte aus hoch-
verschleiffestam Stahl auswechselbar (erfabrungsgemaB wird die Lebensdaver
eines Schallgetriehes durch die Abnutzung der geschalteten Teile bestimmt,
weshalb fir Austouschmiglichkeit gesorgt wurde, ohne Getrieberdder mit-
wachseln zv mussen).

Zu einer Handschaltung gehart eine exakte Verriegelung der Génge und des
Leerlaufes und eine gute Bowdenzugverlegung, Oberzeugen Sie sich hiervon,
doft es beim _Floreh®-Motor mustergiiltig geldst ist. Tester Poensgen schreibt
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hiarzu: ....es war dies mit die erste derartige Schaltung, deren Funktion ein-
waondfrei war und die sich als durchaus geeignet erwies, unser bisheriges MiBi-
traven zu zerstreven ..."

Der Kickstarter

Angeworfen wird der Motor iber einen Kickstarter. Das geringe Lasbrachmo-
ment des 50 cm*Motors erlaubt eine reichliche Obersetzung zwischen Starter
und Kurbelwelle. Auf einen Miedergang des Kickstarters treffen 5 Kompres-
sionen. Der Molor wird damit sehr startfreudig. Die Starteronloge ist so kon-
struiert, dof} sie der Boukastenweise zuliebe gegen eine Tretpedalanlage fir
Mopeds und Mofas custauschbar ist. Steilgewinde, stirnverzahnte Mutter mit
Schleppfeder und direkl ins Getriebe eingreifendes Anwerfrad sind die Bou-
alemente hierzu. lst der Motor angesprungen, IGsen sich die Teile selbstdtig
varmn Eingriff ins Schaltgetriebe.

Die Zindanlage

ist eine ‘Wechselstrom-Schwunglicht-Anlage fir 17 Wal, wie sie for Moped-
motaoren dblich ist. Was dem als Schwungrod loufendert Polrad an Schwung-
masse fehlt, wurde in die Wangen der Kurbelwelle gelegl, Damit kennfe
letztere dulierst stabil und reichlich dimensioniert werden. Der Windfligel ist
direkt auf das Polrad geschraubt. Beides zusammen wurde der Laufruhe zuliebe
dynamisch ausgewuchtet (es ist deshalb nicht vorteilhaft, dort zu basteln).

Vergoser und Gergfuschdampfung

Leider gibt es Leute, die sich nicht angewdhnen kinnen, vor dem Verlossen des
Fohrzeuges den Kraftstoffhahn zu schlieBen. Schlieft nun die Schwimmernadel
im Vergaser schlecht, :o kann eventuell beim néchsten Starten durch - im Kur-
belroum angefillten — Kroftstoff ein Flissigkeitsschlag auftreten, der dem
Pleuel nicht gut zutrdglich ist. Solche Leute haben hier im Pallas-Ringschwimmer-
vergaser zusdtzliche Sicherheit, Der Schwimmer dichtet die Madel stark iber-
satzt mit hdherer Kroft als beim Seitenschwimmervergoser. Einloufdiise und
Startoutomatik sind weitere Besonderheiten dieses Yergosers. Als Storthilfe
wird die Luftblende (Hebel schaut aus der Motorverkleidung herous) von Hand
geschlossen und rastet ein. Ziehen Sie noch dem Anspringen des Motors den
Gasdrehgriff Zweidrittel auf, so &ffnel die Luftblende selbsttilig und der
Durchgang ist frei. Die Leerlavfregulierung ist bequem vom oufgesessenen
Fohrer erreichbar.

Uber den Vergaser gesteckt ist die Yorkammer des Sougschallddmpfers, der
zusammen mit dem Rahmeninneren arbeitet. Die Yerbindungsstelle ist so ge-
legt, daB® Ablagerungen aus dem Rahmeninneren (Zunder, Staub) nicht in dia
Vorkammer gelangen. Was hierhin tratzdem vordringen sallte, wird am Filter
des Vergasers abgefangen, Der Kérperschall wirkt bei Schalldémpfern sehr
st&rend, so dofl KREIDLER einen stark dimpfenden benzin- und &lfesten Kunst-
stoff hierzu verwendet.

»An den Motor heronkommen«
Vergaser, Kupplungseinstellung, Schalteinstellung, Zindkerze, Zinder, Kette,
Hwechselschraube sind beim Florett*-Motar suberlich abgedeckt und trotz-
dem zuginglich, wie bei einem .nicht oufgerGumten Motorrad”™. Mit einem
Stackschlissel geht die links- und rechtsseitige Verkleidung abzunehmen und
der gonze Matarblock liegt frei.
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B. Fahrgestell

Ahnlich wie beim Molor ist auch dem Faohrgesiell dos Boukastensystem zu-
grundegelegt. Es hingt alse nur von der Kombination der einzelnen Bouteile
ab, ob ein durchstiegfreies Maped mit gedrosselter Leistung, ein Motarfohrrad
oder ein Motorrad mit 3 PS am Ende vom Flieflband rollt. Dieses einfache und
logische Endergebnis seizt allerdings eine sehr mihevolle konstruktive Klein-
arbeit voraus, um alle Bauteile avfeinander abzustimmen und deren harmo-
nisches Zusammenspiel bei den verschiedenen Anforderungen sicherzustellen.

Hauptrahmen

Das Riickgrat des KREIDLER-.Florett™ ist der stobile und formschéne Prefi-
rohmen. Bei den Zielen, die sich die Konstrukteure bei der Schaffung der
«Florett” selzten, kristallisierte sich gonz von selbst der Prefrohmen als dis
optimale Lésung herous, Einen Rohrrahmen mit Blechen zu verkleiden, bedeutet
doppeltes Maoterial und doppelte Fertigung, stellt alse keine befriedigende
Lésung des Problems dar. Der Prefirahmen der .Florett” ist sa entwickelt, dafl
er bei bester Festigkeit und Farmsch&nheit niedrigen Fertigungs- und Material-
avfwand ergibt. Bei digser Rohmenform bedevtete es nur einen Schritt weiter,
die Yerkleidungen des Molors organisch an den Rahmen anzuschliefen. Damit
wurde Motor und Fohrgestell zu einer Formeinheit vereinigt. Der Fohrer ist
gegen eine Verschmutzung vom Motor her geschitzt. Trotzdem ist die Zu-
adnglichkeit nicht behindert.

Mit dem gleichen Steckschlissel 1&sen Sie die rechte oder linke Motorabdeckung.
Ein weiterer Yorzug des PreBrahmens: 3ein Hohlroum bot tich als 2. Kammer
des Ansauggerduschddmpfers geradezu on, um das angestrebte |eise Mator-
rad zu verwirklichen. Die Yerbrennungsluft fir den Mator tritt durch zwei durch
die Sitzbank geschitzte Bohrungen in den obgedichteten Rahmen ein.

Das bei der angestrebten Gesaomtkonzeption auch for die ibrigen Bouteile
des Fahrgestells modernen Entwicklungstendenzen Rechnung getragen wurde,
zeigen die nachfolgenden Details.

Vordergabel

So wird das Vorderrad in einer Langschwinggobel mit 80 mm Federweg ge-
fohrt. Es bedurfte einer eingehenden Entwicklungsorbeit und einer genauen
Erforschung und Beobachtung der Yorgdnge, um die bisher der Langschwinge
anhaftenden Mdngel zu vermeiden und auszumerzen. Die Vorteile der Lang-
schwinge sind bekannt: Durch ihre kleine Eigenreibung spricht sie selbst auf
die kleinsten Unebenheiten an und ergibt somit die beste Federung wund
exakteste Radfihrung. Die Verwendung des hinteren Teiles des Kotfligels als
tragendes Element - das ergibt groBe Steifigkeit bei kleinem Tragheitsmoment
um die Lenkachse — und die sorcfdltige Auslegung von Machlauf, Steuerwinkel
und Raderhebungskurve lossen die gefiirchteten Machteile dlterer Langschwing-
gabeln nicht aufkommen.

Hinterradfederung
Auch die Hinterradfederung entspricht dem modernsten Stand der Motorrad-
technik. Dia mit 90 mm Federweg sehr langhubige, aus Ovolrohren zusammen-
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geschweilte Hindertradschwinge stitzt sich mit hydraulich geddmpften Fedar-
beinen gegen den Rahmen ab. Die Lagerung der Schwinge am Rahmen erfelgt
inverschleibfesten Buchsen aus Spezialbronze, die aus einem Olvorrat zwischen
den Buchsen geschmiert warden.

Die longen Federbeine gestoHen dos Ubereinonderlegen von Ddmpfer und
Feder. Damit ist es maglich, den D@mpfer im Durchmesser gréber zu halten.
Dies hewirkt kleinere Dricke im Dampfer, wodurch die verschiedenen Teile wis
Dichtungen, Kolben und Ventile usw. nicht so hoch beansprucht werden, was
sich vorteilhaft ouf die Lebensdaver ouswirkt.

Raifen und Bremsen

Die ongestrebte hohe Fahrleistung und die Forderung noch Sczivstauglichkeit
verbot die Verwendung von Moped-Reifen und -Felgen. Es wurde doher die
Bereifung 23 x 2,50 verstirkt auf der Motorradfelge 1,50 A - 19 gewahlt. Zu-
sammen mit der Motorradspeiche M 3 ergibt sich damit ein sehr steifes Rad,
das guch sportlichen Beanspruchungen gewachsen ist. ‘Daneben ist dadurch
dem Kunden die Moglichkeit gegeben, jederzeil Spezialreifen - wie z. B. Ge-
léndereifen der Grafle 2,50 -1% aufzumentieren.

Die Bremsen sind als Leichtmetallvollnaben mit eingegossenem Bremsring aus-
gefihrt. Im Gegensatz zu Yollnobenottrappen ous Blech — wie sie leider immer
wieder ungehoren‘w&rden - hoben diesa ,echten” Vollnahen den Yorteil, durch
die hohe Warmeleitfghigkeit des Aluminivm und ihrem - bei niedrigerem Ge-
wicht - gréfierem Speichervermogen die Temperatur an der Bramsfache immer
niedrig zv hallen. Das hat zurWirkung, daB eelbst bei PaBfahrien und héufigen
Stopbramsungen kein Nachlassen der Bremswirkung festzustellen ist. Dariber
hinaus sind die Bremsen mit 115 mm ¢ und 20 mm Belaghreite mehr als sicher
dimensianiert, um in allen Fdllen {Sezivs und Anhdngerbetrieb] beste Brems-
wirkung sicherzustellen.

Die Rader sind aullerdem — wie bei gréfleren Hubraumklassen — auf Kugel-
lager gelogert. Die hintere MNabe ist zusStzlich zur besseren Demontage mit
miner Steckachse versehen, Beim Rodaousbau verbleibt der Kettenkranz mit der
Kette im geschlossenen Kettenkasten, der die Kette vor Schmutz und Wasser
schiitzt. Der Fahrer beschmutzt sich also bei einer Panne die Finger nicht mit
Kettenschmiere und die Kettensnannunn bleitt unverdndert. Die Verbindung
des Kettentréigers zum Mabenkarper erfolgt durch eine elostische Kupplung
aus 5 Gummielementen. Dieser Schwingunasdémpfer gleicht die baim Ein-
federn des Rodes durch die Relativgeschwindigkeit entstehenden 5téfie aus
und schont damit Kette und Antrieb.

Fir die Befdligung der Hinterrodbremse wird ein hochdruckfester Bowdenzug
verwendet. Damit wird die Bremsbetdtigung durch das Federn der Hinterrad-
schwinge nicht beeinfluBt. Das bei Verwendunqg eines Gestdnges ouftretende
lastige .Mitgehen” des Bremspedales entfallt. '

Lenker

Als Lenker wird ein Sportlenker mit elwa 550 mm Breite verwendet. Die Lenker-
verkleidung verdeckt den meist unschénen ,Bowdenzugsalat” und schifzt
die Zbge gleichzeitig vor dem Eindringen von Regenwasser. Die hohe
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Anordnung des Scheinwerfers mit seinem Lichtaustritts- ¢ von 100 mm ermég-
licht die beste Ausnilzung der 15/15 Watt Biluxbirne. Die Drehgriffsschaltung
hat am Lenker eine zusétzliche Arretierung der Gdnge, damit wird ein Ver-
schalten weilgehend vermieden. Um die Schaltung méglichst leichtg@ngig zu
machen, erfolgt die Anlenkung der Bowdenziige idber eine Schallstonge
erst in der Mitte des Lenkers. Domit wurden in den Zigen zwei enge Bogen
vermieden, die die Betdtigungskroft wesentlich erhdht hatten. Die geringere
Betatigungskraft hot auBerdem den Yorteil, dof sich die Bowdenzige weniger
setzen, die Schaltung arbeitet damil wesentlich exakter.

Kraftstoffbehlter

Der Sporttank mit seinem groBen Fassungsvermigen von 8,2 Liter [dovon
etwa 2 Liter Reserve) enthdlt in seinem Tunnel dos Bordwerkzeug. Das Bord-
werkzeug, in einer Tosche zusammengefaBt, ist s0 zusammengestellt, dofd der
Kunde prakhisch damit alle die Arbeiten durchfihren kann, die seinem Konnen
entsprechen. Arbeiten, die mit dem Bordwerkzeug nicht mehr qusgefihrt wer-
den k&nnen, gehdren in die Werkstall, Zur Verbesserung der Silzposilion sind
an den Seitenflachen des Tanks Einpriigungen zur besseren Anloge der Kniee
und Oberschenkel angebracht. Der Tank schlieBt absichtlich nicht voll an die
Sitzhank an. In dem entstehenden Spalt kann mon bei Regenwetter den vor-
deren Teil des Regenmantels unterbringen, so dofd cuch dort kein Wasser ein-
dringen kann,

Sitzbank

Die weiche und ousgeglichene Federung gestattel die Yerwendung einer Sitz-
bank, chne Machteile fir den Fahrer heroufzubeschwaren, Eine Sitzbank ge-
stattet gegeniber dem Sattel einen wesentlich besseren Kantakt mit Fahrzeug
und Strale und erhdht damit die Fahrsicherheit. Denn selbst der beste Fahrer
ist micht imstande, auf einem ouf- und abwippenden Sattel die Lenkung durch
seine Kérperbewegungen nicht zu beeinflussen. Auf langen Stredken bedeutet
es auBlerd m eine Erholung, wenn man durch Yor- oder Zurickrutschen die
Sitzposition verdndern kann.

Ausstattung

Selbstverstdndlich ist die  Florett” mit einem SicherheitslenkschloB ousgestattet,
Jedem Motorradfahrer sind die bislang verwendelen ,Gepdckirager” nach
DIN ein Greuel. Aus diesem Grund wurde die .Florett” mit einem wirklichen
Gepdcktrager noch Art der Koffertréger ousgeristet, ouf dem man von der
Aktentosche bis zum leichten Compinggepdck viel verstauen kann.

Gegen einen geringen Avfpreis kénnen Sie die Solositzbank mit einer Doppal-
sitzbank plus Sozivsrasten vertouschen,

Als Sanderausristung gitt es ferner nach einen Beinschutz, der in seiner Form
organisch an die Maschine anschlieBt. Mit thm ist mon auch unter den schlech-
testen Bedingungen wie bei einem Roller gegen den Strofienschmutz geschiitat,
ohne daft die Maschine in ihrer Formschonheit beeintréchtigh wird.,

Da gerade die Jugend mit die Hauptinteressenten fir die KREIDLER-,Florett”
stellt, wurde die Lackiarung farbenfroh in Anthrizot-Schworz vnd Yulkan-Rot
gehalten.
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Was schlieBlich die Fabrleistungen der _Florett” betrifft, so spricht hier die
Maschine am besien Fir sich selbst. Lesen Sie biHe nach, was die verschie-
denen Fach-Journalisten bei ihren — oft sehr harten — Testfahrten gemessen
hoben. Die Berichte in ,Das Moterrad™ Heft 25/1956 vnd Heft 15/1957, .Dos
Kraftrad + Kleinwagen” Heft 811957, .Das Rad” Nr. 14/1957 und .Dos Moped
und die Kleinmoteorisierung” Heft 4/1957 geben lhnen neben dem offiziellen Or-
gon des ADAC, der .Motorwell® Heft 111957 dardber Auskunft. Dabei ist
eigantlich nur zu berlidisichtigen, dafd einige der Testfahrien noch mit einer
Ausstellungsmaschine der IFMA 1956 ousgefibit wurden, dis wesentlich
kleingre Bremsnoben hatte (100 mm ¢4), als die nun taglich vom Fliefibond
laufenden Maschinen..

e Firmo KREIDLER" stellt lhnen mit .Florett” ain modernes Zwairad zur
Yerfigung. Die vorliegende Beschreibung wollte Sie mit den Problemen des
hautigen Zweiradbaues und — wir dirfen es wohl so neanen — mit den Vor-
ziigen und Besonderheiten unseres Erzeugnisses vertravt machen. Wollen Sie
am Florett” werken, so finden Sie in der Moniage- end Betriebsonleifung
alla Hinweise,
Haben Sia erst die .Floret” von vorne nach hinten, von auflen nadh innen
seziert und auf der StroBie und im Geldnde gefohren, so werden Sie nicht
ibertrieben finden, wenn J. F. Drkosch schreibt:
«Es ist nichts zusommengenogelt am Flarel’, sondern das ist Zug vm
Zug eine efrliche und gekonnte Konstruktion mit aller Eignung, der
motorfreudigen Jugend die Erstwah] eines Leichimaterrades leicht zu
machen,”
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Technische Daten der KREIDLER-»Florett«

Motor

Anzah! dar Zylindar .
Bohrumg. . . . . . . . .
Hub .

Hubravm . . . . . . . .

Arbeilsweise . . . . . . L .

Spllung .

Leistung .

Verdichiung .
Hﬁ»d'utgasd}mndlgkalf e .
Kihlung . . . . . R
Zylinderanordnung . .
Werkstoff fiir Zylinder .
Zylinderkopf .

Stevarung .

Kurbalwella .
Art der Kurbehvellenlugar
Art dor Plavellager
Kurbelgehause-Werkstoff
Plevelstonge . .
Kolben-Werkstoff . .
Kolbenbolzen-Anordnung .
Schmiarung

Zindung .
Yorzindung [mm] .
Zindkerze .

Yergaser

DurchlaB
LuFtfilter
Krafistoffnarma n\rerbmuch

Kupplung — Geotriehe

Kupplung

Getriebe . |
Anordnung des Gatrlebﬁ
Schallung .

Ubersetzong Molar-Getriabas .
Zah! der Géinge .

1
Wmm H

395 mm

49 com

2-Takt
Umkehrspilung

. 3/5500-4000
. 8511

E0—65 krmvh
Geblase
liegend
Alu-varchromt
Alu abnehmbar

. Sehlitze
. peteilt, zusommengepreBt, zweifach gelagert

Ringrillanfager

Rollenlager unlen, Gleitloger cben
Alu

ungeleilt

. Alu-legieryng

sehwimmend, durch Drahlzprengrings gesichert
Kroftstoff-Olmischung 1 : 20 —1 : 25

. Magnatziindung

15 -145v.0.T.

Mehrbersich 240

PALLAS.Kleinvergasar mit Startluftschiaber
und LufHilter

14 mim

. Nafilpfthilter

1,5 Liter/100 km

Mehrscheibenkupplung in T lovfend

. Zahnrad-Gelriehe (Klayen)

. Motor-Getr.-Gehduse ein Gubsiidk
. Drehgrifischaltung

Obertragung v. Mnmr Gﬁh:ebe .
. PN =347
. 3

Zohnrodpoar schrigverzohni

n



Ubersetzungsverhdlinis
in den Gdngen

Ubertragung Getriebe-Hinterrad .
Obersetzung Getriebe-Hinterrad .

Gesamtibersetzung

Fahrgestell

Art des Rahmens
Art der Federung

StoBddmpfer . . . . .
Kraftstoffbehdlter-Inhalt .
Reserve-Kraftstoff .
Kippstdnder
Sitzgelegenheit
Sitzbankhéhe .

Radstand

Gesamtldnge .
Gesamtbreite .
Gesamthdhe
Bodenfreiheit . . . .
Leergewicht . . . . .
Zuldssiges Gesamigewich
Felgenart

Reifenart
Vorderradbremse
Hinterradbremse
Betdtigung der Bremse

Elekirische Lichtanlage
Leistung .

Auspuff .
Auspuffgerdusch
Fahrgerdusch .

KF 511158 20

47
L. 3= 3,62

40
I o5 =20

34
26
Mofa-Kette /2" x /47 x 102
35:14 =25

I. 33

. 183
. 12

I

1. 1,307

Stahlprerahmen

vorn: Langschwinge 80 mm Federweg
hinten: Schwinge mit Federbein /90 mm

hydraulisch
8,2 Liter
ca. 2 Liter
Stahlrohr
Sitzbank

820 mm

1196 mm

1870 mm

550 mm

950 mm

168 mm

70 kg

220 kg

1,50 A—19 (DIN 7816)
23 x 2,50 Motortyp vern und hinten
Innenbackenbremse 115 (b x 20
Innenbackenbremse 115 O x 20
Vorderradbremse mit Handhebel
und Bowdenzug,
Hinterradbremse mit FuBhebel und
hochdruckfestem Bowdenzug
Schwunglichtmagnetziinder

17 Watt
Auspuffrohr mit Topf rechtsseitig
73 Phon

. 75 Phon
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