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Wichtige Angaben zu Fahrzeug
und Fahrer

Typ:

Motor-Nr.:
Fahrgestell-Nr.:
Schliissel-Nr.:

Name des Besitzers:
StraBe:

Wohnort:

Telefon:

Erstmals in Betrieb genommen am:
Besondere Ausstattung am Fahrzeug:

Baujahr:

(wichtig!)

Allgemeine Betriebserlaubnis:

Haftpflicht-Versicherungs-Nr.:
Versicherungs-Gesellschaft:
StraBe:

Ort:

Telefon:




Merkblatt

Einleitung

Diese Bedienungsanleitung soll tiber die grund-
sétzliche Bedienung, Pflege und Wartung |hrer
neuen KREIDLER informieren. Nehmen Sie sich
bitte deshalb geniigend Zeit, die Bedienungsan-
leitung sorgféltig zu studieren. Wie fiir jede gute
Maschine sind auch fiir Inre KREIDLER die rich-
tige Bedienung sowie sorgfiltige Pflege und
gewissenhafte Wartung fiir einen stérungsfreien
Betrieb unerléBlich.

Fiihrerschein

Das Mofa Flott MF 24 diirfen Sie schon nach
Erreichen des 15. Lebensjahres fahren, sofern
Sie im Besitz einer Priifbescheinigung sind. Soll-
ten Sie zum 1. 4. 1980 bereits 15 Jahre alt oder
alter gewesen sein oder sollten Sie bereits einen
Flihrerschein besitzen, dann bendtigen Sie
diese Priifbescheinigung nicht.

Haftpflichtversicherung

Das Mofa ist steuer- und zulassungsfrei. Es muB
eine Haftpflichtversicherung mit einer Dek-

kungssumme von mindestens 500000,—~ DM
abgeschlossen werden, empfehlenswert ist
aber eine Versicherung mit einer Deckungs-
summe von 2000000,- DM pauschal, die
gegentuber der Mindestdeckung nur unwesent-
lich teurer ist.

Das Mofa muB mit einem Versicherungskennzei-
chen versehen sein, das |hnen erstmals bei
Beantragung der Haftpflichtversicherung und
dann jedes Jahr neu von der Versicherungsge-
sellschaft zugeteilt wird.

Garantie

Beim Kauf des Fahrzeuges wird dem Kunden
eine Garantiekarte mit Pflegedienstkarte ausge-
héndigt, die Sie zu jedem Werkstattbesuch mit-
nehmen sollten. Die im Wartungsplan aufgefiihr-
ten Arbeiten planmé&Big ausfiihren lassen. Geta-
tigte Dienste werden von der Werkstatt in die
Garantiekarte eingetragen. Das kann bei even-
tuellen Garantieanspriichen entscheidend sein.
AuBerdem sind die Eintragungen beim evtl. Ver-
kauf des Fahrzeugs ein Beweis dafiir, daB es zur
Werterhaltung vorschriftsmaBig gepflegt wurde.
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Ohne Pflegedienstvermerke in der Garantie-
karte keine Garantieleistungen!

Original-KREIDLER-Teile

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER- Teile ver-
wenden - versteht sich von selbst, denn nur so
stehen einwandfreie Qualitdt und Funktion von
vornherein fest.

Bei Teile-Bestellungen dem KREIDLER-Hénd-
ler immer Fahrgestell- und Motornummer an-
geben.
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Leicht zu finden

4 Tachometer

1 Kupplungshebel
2 Schaltdrehgriff 5 Gasdrehgriff
3 Glocke 6 Hebel fiir Vorderradbremse



Typenschild und Fahrgestellnummer

Motornummer
finden Sie auf dem Steuerkopfrohr.

ist rechts am Riicken des Motorgeh&uses einge-

Das Typenschild und die Fahrgestellnummer  schlagen.
haben den Wert eines Dokuments und diirfen in
keinem Fall geédndert oder entfernt werden.




Werkzeug

befindet sich im Stauraum der Heckverkleidung.
Sie haben Zugriff, wenn Sie auf der linken Fahr-
zeugseite das SitzbankschloB 6ffnen und die
Sitzbank zur Seite klappen.
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Cockpit

Links Tachometer mit Kilometerzéhler;

rechts ein Blinddeckel, der nach Demontage die
nachtrigliche Montage eines Drehzahlmessers
erlaubt.




Kontroll-Leuchten Schalter am Lenker rechts

1 = Signalleuchtenattrappe Blinkerschalter (1):
2 = Blinker links (griin) Stellung A = Blinker rechts
3 = Blinker rechts (griin) Stellung B = Blinker links

KurzschluBschalter (2)

Ebenfalls am Lenker rechts befindet sich der
Lichtschalter (0. Abb.).
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Richtige Kleidung?

Auch ein Mofa-Fahrer sollte an seine eigene
Sicherheit denken und ein Minimum an motor-
radgerechter Kleidung tragen.

Schutzhelm

Das Tragen eines Schutzhelmes ist zwar kein

MuB — im Falle eines Sturzes oder Unfalles kann

er Sie aber vor folgenschweren Kopfverletzun-

gen bewahren.

Der KREIDLER-Héndler hélt ein so reichhaltiges

und vielfaltiges Helmangebot bereit - die

Palette reicht vom speziellen Mofa-Helm tber

den sogenannten Jet-Helm bis hin zum Integral-

oder Vollvisierhelm — daB sicherlich jeder eine

geeignete Kopfbedeckung, abgestimmt aufden

persdnlichen Geschmack, finden wird.

Auf zwei Dinge sollten Sie bei der Helmauswahl

allerdings unbedingt achten:

— Ihr Helm sollte aus Sicherheitsgriinden eine
weithin sichtbare Farbe haben

— er sollte ein Priifzeichen tragen (in Deutsch-
land werden Helme nach DIN 4848 gepriift).

lhr Helm erfiillt aber nur dann seinen Zweck,
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wenn Sie ihn auch tatséchlich aufsetzen undihn
nicht, wie man haufig beobachten kann, auf dem
Gepicktrager oder am Arm héngend spazieren
fahren.

Nierenschutzgiirtel

Nierenerkaltungen oder gar Entziindungen sind
eine sehr schmerzhafte Angelegenheit. Deshalb
ist das Anlegen eines Nierenschutzgiirtels auch
in warmen Jahreszeiten zum Schutz gegen Zug-
luft sehr empfehlenswert. Auch hier reicht das
Angebot vom leichten Gurtel aus Gummi, der
ggf. auch unter der Oberbekleidung getragen
werden kann, liber Giirtel aus sicherheitsfar-
benem Kunststoff bis hin zum modischen Leder-
gurtel.

Nierenschutzgiirtel wérmen, schiitzen und
machen obendrein eine schlanke Figur.

Handschuhe

Auch Handschuhe diirfen bei Mofa-Touren nicht
fehlen. Am besten Lederhandschuhe, die, je
nach Witterung, gefiittert oder ungefiittert sind.



Startvorbereitungen

Sehr wichtig!

Bitte beachten Sie, daB Sie fiir die Verkehrssi-
cherheit Ihres Fahrzeugs selbst verantwortlich
sind (§ 23 StVZO und § 31 StVO).

Der Fahrzeug-Halter ist dazu verpflichtet, sich
regelmaBig vom einwandfreien technischen
Zustand seines Fahrzeugs zu liberzeugen und
festgestellte Mangel sofort zu beheben.

Papiere

Haben Sie alle Papiere zur Hand? Denken Sie
bitte daran, daB Sie wahrend der Fahrt Ihre Priif-
bescheinigung bzw. lhren Fihrerschein, die
Betriebserlaubnis sowie den Versicherungs-
nachweis standig mit sich fiihren miissen!

Fahrzeug entsichern

Schlissel in das LenkschloB einstecken.

Den Schliissel ca. 45° nach links drehen und
gleichzeitig hochziehen.

Schliissel loslassen und abziehen.
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Kraftstoff im Tank?

Pures Benzin ware Motorenmord!
Benzin/Ol-Gemisch 50 :1 muB es sein.

Dem Tankwart auf die Finger gucken und kor-
rekte Olbeigabe mit eigenen Augen kontrollie-
ren (s. Kap. ,Benzin und OI%).

Kraftstoffhahn
Hebelstellung 1: geschlossen
Hebelstellung 2: gedffnet
Hebelstellung 3: Reserve
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Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck priifen, sondern
unbedingt mit einem Luftdruck-MeBgeréat bei
jedem Tanken an der Tankstelle.

Richtiger Luftdruck siehe ,Technische Daten*.
Druckmessung bei kalten (nicht warm gefahre-
nen) Reifen vornehmen.

Signal
Glocke ausprobieren.

Bremsen

priifen. Durch Zug der Handbremse und Tritt auf
die Riicktritt-Bremse.

Dabei Maschine kurz schieben.

Kupplung

muB richtig trennen.

Zur Priufung Kupplungshebel ziehen und Gang
einlegen.

Die Maschine muB sich bei gezogenem Kupp-
lungshebel mit Leichtigkeit schieben lassen.



Motor starten

Starthilfe

Den oben aus dem Vergaser herausragenden
Druckstift hochziehen (bewirkt Gemischanrei-
cherung fiir leichten Kaltstart).

Beim Gasgeben geht der Stift von selbst auf
Normal-(Fahrt-)-Stellung.

Leerlauf einlegen

mit eingelegtem Gang kann man den Motor
nicht antreten.

L4Bt sich im Stand ein Gang nicht einschalten,
Fahrzeug etwas hin-und herschieben und dabei
schalten. Keinesfalls Gewalt anwenden!
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Motor starten

Fahrzeug vom Sténder nehmen.
Kupplungshebel ziehen.

Das linke oder rechte Pedal auf Kickstellung
(schrag nach oben) bringen.

Kupplungshebel loslassen und Gasdrehgriff ca.
4 mm aufziehen (bis Widerstand spiirbar).
Pedal mit dem FuB kréftig abwarts driicken und
dabei etwas Gas geben.

Kommt der Motor nicht beim ersten Tritt, Kupp-
lungshebel wieder ziehen.
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Pedal mit FuB oder Hand % Umdrehungen
durchziehen und dann Startvorgang wiederho-
len.

Springt der Motor schlechtan, soistin der Regel
der Elektrodenabstand an der Ziindkerze zu
groB. Diesen bei Bedarf nachbiegen auf 0,4 mm
(entspricht etwa Fingernageldicke).

Lichtkontrolle

Bei laufendem Motor Licht einschalten.
Scheinwerfer, Ricklicht, Bremslicht und Blink-
leuchten priifen.

Ubrigens produzieren Sie ein ganzes Stiick
zusatzlicher Sicherheit, wenn Sie auch am Tage
mit eingeschalteter Beleuchtung fahren.

Richtig schalten

Start

Motor dreht langsam im Leerlauf.
Kupplungshebel ziehen, einen Augenblick war-
ten und 1. Gang einschalten. Kupplungshebel
langsam freilassen, Finger bleiben am Hebel - je
voller die Kupplung greift, desto mehr Gas gibt
die rechte Hand. In Fahrt Kupplungshebel ganz
loslassen.



Kupplung

niemals lange schleifen lassen, das heiBt: nicht
mit teilweise gezogener Kupplung fahren.

Bei Ampelstops den Motor nicht mit gezogener
Kupplung laufen lassen, sondern Leerlauf einle-
gen.

Gangwechsel

ist Ubungssache.

Wahrend die rechte Hand das Gas zudreht, zieht
die linke Hand den Kupplungshebel.

Den Schaltdrehgriff nicht brutal, sondern ziigig
betatigen.

Waéhrend die Kupplungshand losl&Bt, dreht die
Gashand wieder auf.

Im Stand

lassen sich die Génge nur dann leicht einschal-
ten, wenn das Fahrzeug etwas hin und her
geschoben wird.

Goldene Regel

zur Handhabung der Motordrehzahl:

Motor in den unteren Géngen, zumal bei neuem
Motor, nicht sinnlos auf volle Drehzahl treiben.
Andererseits: Motor aber auch niemals mit zu
hohem Gang langsam fahrend oder auf Steigun-

genzu niedrigdrehenlassen, denn das hieBe,ihn
quélen.

Der Motor soll bei Bummeltempo ruckfrei dre-
hen, also flott laufen und somit: immer rechtzei-
tig zurlickschalten.

Einfahren

wie in friiheren Zeiten anhand von besonderen
Einfahrvorschriften ist nicht erforderlich.

Der Flott-Motor ist bereits im Neuzustand voll-
gasfest.

Fahrzeug abbremsen

Richtig bremsen will gelernt sein

Gut fahren zu konnen bedeutet nicht nur, sich
auf gerader oder kurvenreicher Strecke fortbe-
wegen. Auch das geflihlvolle und sichere Ab-
bremsen eines Zweirades gehort dazu und will
gelernt sein.
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Stets bremsbereit sein

Gleichgiiltig wo Sie sich mit lhrem Fahrzeug
bewegen - ob im dichten Stadtverkehr, auf
ebener LandstraBe oder auf unbefestigten Feld-
wegen - Sie miissen standig mit unerwarteten
Hindernissen rechnen und deshalb stets brems-
bereit sein.

Beide Bremsen benutzen

Benutzen Sie bei allen Bremsvorgéngen grund-
satzlich beide Bremsen!

Benutzen Sie bei allen Bremsvorgangen grund-
satzlich beide Bremsen.

Bremsen Sie weich und gefiihlvoll, d. h. betéti-
gen Sie den Handbremshebel und den Riick-
tritt allmahlich und vergréBern Sie dabei den Zug
oder den Druck in der Art, daB die Rader mog-
lichst nie blockieren. Sollte es trotzdem einmal
dazu kommen, Bremskrafte sofort wieder ver-
ringern. Blockierende Rader sind nicht mehr
lenkbar, storen das Gleichgewicht und bringen
Sie leicht zu Fall.

Beriicksichtigen Sie beim Einsatz der Bremsen
auch stets die Beschaffenheit der Fahrbahn-
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oberfliche — auf glattem Asphalt |48t es sich
besser bremsen als auf StraBen, die vor wenigen
Tagen mit Feinsplit belegt wurden.

Achtung nach langerer Standzeit!

Sobald Ihr Fahrzeug iiber eine ldngere Zeit nicht
gefahren wurde, sollten Sie die Bremsen be-
sonders vorsichtig benutzen.

Besonders nach Tagen mit feuchter Witterung
oder im Winter nach Fahrten auf salzgestreu-
ten StraBen, bildet sich auf dem Bremsring der
Trommelbremse relativ schnell eine leichte
Rostschicht, die eine Blockierneigung erzeugt.
Deshalb nach langerer Standzeit stets einige
Probebremsungen durchfiihren.



Anhalten und Parken
Zuriickschalten auf Getriebeleerlauf.
Gasdrehgriff in Leerlaufstellung drehen.

Motor abstelien
KurzschluBschalter am Lenker rechts so lange
driicken, bis der Motor still steht.

Fahrzeug abstellen (parken)

Kraftstoffhahn zudrehen, sonst konnte der
Motor voll Kraftstoff laufen.

Fahrzeug auf Kippsténder stellen.

AbschlieBen am LenkschloB (Diebstahlsiche-
rung):

Schilissel einstecken, durch Linksdrehung (ca.
45°) entriegeln, axial eindriicken und gleichzeitig
Lenker nach rechts einschlagen bis zur Einra-
stung des SchloBzylinders.

Schiliissel loslassen und aus Einsteckstellung
abziehen.

Benzin und Ol

Super bringt nichts ein

Normalbenzin tanken. Als Zweitaktmotor nimmt
der Flott-Motor Superbenzin sozusagen nicht
zur Kenntnis.

Wer das nicht glaubt, tanke ruhig einmal oder
immer Super — erhoffte Mehrleistung stellt sich
nicht ein, Motorschonung findet nicht statt.
Wenn Super vorteilhaft ware, stiinde hier eine
Empfehlung.

Ol ist nicht 61

Ideal ist zweifelsfrei das spezielle 2T-(Zwei-
takt-)Ol, eine gezielt auf Zweitaktmotoren abge-
stimmte Sorte - das heiBt: 2T-Ol enthilt ausge-
pragten Korrosionsschutz wegen der bei noch
nicht betriebswarmem Motor anfallenden sau-
ren Verbrennungsprodukte — und 2T- Ol hinter-
|&Bt denkbar wenig Verbrennungsriickstdnde —
positive Auswirkungen: Im Bereich der Verbren-
nung bleibt der Motor weitreichend sauber —
kein Verbrennungsklingeln, keine Gliihziindun-
gen, keine Ziindkerzenstorungen durch Kerzen-
briicken, saubere Kolbenlaufflichen und Kol-
benringnuten, Kolbenringe auBer Klemmgefahr.

19



Selbstmischend

Es gibt normales 2T-Ol, das in der Mischkanne
mit dem Benzin griindlich vermischt werden
muB - daneben das praktische selbstmischende
2T-Ol (oft wird es vorgemischtes 2T-Ol genannt,
denn es enthélt etwa 10 Prozent Benzin), wovon
die entsprechende Menge direkt in den Tank
gekippt wird, wo es sich willig verteilt, also
mischt.

Das Mischungsverhéltnis :
muB ungeachtet der verwendeten Olsorte 50 :1
betragen.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrt ohne Gas (und natiirlich eingeschal-
tetem Gang!) wird der Motor vom Hinterrad her
angetrieben — da Mlschungsschmlerung, erhalt
der Motornurdann Ol, wenn erauch Gas erhalt—
Benzin braucht der Motor nur, wenn er leisten
muB, Ol will erimmer — daher ist etwas Gasfiitte-
rung bei Talfahrt zwar kein MuB, doch ein Soll mit
nutzlichem Effekt: Olspende an Kolben und
Zylinder statt Hungerschmierung.

NN



Pflege und Wartung
Wartungsplan

Pflege- und Wartungsdienste bei km 500 3000 6000 alle weiteren
Motor

Getriebedlwechsel bei warmem Motor X X 6000 km H
Getriebedlstand-Kontrolle, ggf. nachfiillen X X X 6000 km @
Kupplungsspiel priifen, ggf. nachstellen X X X 6000 km
Schaltung kontrollieren, ggf. nachstellen X X X 6000 km
Zylinderkopfschrauben nachziehen X %%’g:?%ﬁgi?ggg&?%?
Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz priifen X X X 6000 km
Zylinderkopf, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders

reinigen, Kolbenringe priifen, ob frei beweglich X X 6000 km 4+
Ziindanlage

Ziindkerze priifen, ggf. erneuern X X 6000 km +
Unterbrecherkontakt priifen, ggf. einstellen,

Unterbrecher mit verschmorten Kontakten erneuern X X 6000 km
Zundzeitpunkt priifen X X X 6000 km
Schmierfilz am Unterbrecher einfetten X 6000 km
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren
Kraftstoffanlage und Auspuff

Benzinhahn mit Filter reinigen X X 6000 km H
Vergaser reinigen X X 6000 km H
Luftfilter reinigen X 6000 km H @
Vergaser einstellen X X X 6000 km H @
Auspuffanlage reinigen X X 6000 km 4
Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

Kette im belasteten Zustand priifen, ggf. nachspannen

Kettenrad und Kettenritzel priifen, ggf. erneuern X X 6000 km @
Kette schmieren, Spur priifen X X X 6000 km @
Lenkung

Steuerkopflager auf Spiel priifen, evtl. einstellen X X X 6000 km
Rader und Bremsen

Rader auf Schlag priifen X X X 6000 km
Schrauben von Felge und Speichen kontrollieren,

ggf. nachziehen (Verbundrad) X X 6000 km ®
Dicke der Bremsbeldge vorn und hinten priifen —

Mindestdicke 2 mm X 6000 km
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Bereifung

Reifen-Luftdruck priifen X X X 6000 km @
Profiltiefe messen — Mindesttiefe 1 mm X X 6000 km ®
Fahrgestell

Am Fahrgestell simtl. Schrauben und

Muttern nachziehen X X X 6000 km ®
Bowdenziige

Bowdenziige 6len und ggf. nachstellen X X X 6000 km B
Elektrische Anlage

komplette Beleuchtungsanlage priifen,

(auch vor jedem Fahrtantritt) X X X 6000 km @
Scheinwerfer einstellen X X X 6000 km @

B mind. 1 x im Jahr

4 ggf. auch bei splirbarem Nachlassen der Leistung oder der Endgeschwindigkeit

@® Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch frither durchzufiih-
ren und kdnnen vom Fahrzeugfiihrer selbst veranlaBt werden.
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Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten
in einer KREIDLER-Werkstatt durchfiihren.
Anspruch auf Garantieleistung besteht nur,
wenn die Pflege- und Wartungsarbeiten ord-
nungsgemaB auf der Pflegedienstkarte nachge-
wiesen werden konnen.

Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
folgenden Seiten, soweit moglich, in der glei-
chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-
fiihrt.
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Motor

Ol ablassen

Ziunderdeckel abnehmen.

OlablaBschraube auf der linken Motorseite aus
dem Geh&use herausdrehen.

Ol ablaufen und gut abtropfen lassen.
Dichtscheibe erneuern.

AblaBschraube einschrauben und gut festzie-
hen.




Ol einfiillen

Oleinfiillschraube auf der rechten Motorseite
aus dem Kupplungsdeckel herausdrehen.
Vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfiil-
len (richtiger Olstand: Unterkante Einfiillboh-
rung).

Dichtscheibe erneuern.

Einflllschraube eindrehen und gut festziehen.

Olstand kontrollieren
Maschine auf den Sténder stellen.

Oleinfiillschraube herausdrehen.
Der Olspiegel schlieBt mit der Unterkante der
Einfullbohrung ab.

Kupplungszug und Schaltziige einstellen
s. Kap. ,Bowdenziige“.

Zylinderkopf-Schrauben

in dervorgeschriebenen Reihenfolge (1-4-3-2)
nachziehen.

Zylinderkopfschrauben missen zundchst nach
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500 km und dann jeweils 500 km nach einer
Demontage des Zylinderkopfes mit einem Dreh-
momentschliissel mit vorgeschriebenem
Anzugsdrehmoment (s. Techn. Daten) nachge-
zogen werden.

Motorbefestigungsschrauben
~ regelmaBig auf festen Sitz priifen.
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Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen
nur von einem Fachmann reinigen lassen;

evtl. Beschadigungen am Kolben und an der
Zylinderlauffliche kdnnen schwerwiegende
Folgen haben.

Ziindanlage
Der Motor ist mit einem kontaktgesteuerten
Schwunglicht-Magnetziinder ausgestattet.

Ziindzeitpunkt-Einstellung

kann sich durch den VerschleiB der Unterbre-
cherkontakte im Laufe der Zeit verdndern.
Einstellarbeiten sollten der KREIDLER-Kunden-
dienst-Werkstatt vorbehalten bleiben, die tiber
entsprechende Einstell- und Kontrollgeréte ver-
fugt.

Ziindkerze

Warmewert beachten (siehe Techn. Daten).
Nur die Verwendung der darin angegebenen
Kerzen garantiert, daB die Kerze den im Flott-
Motor auftretenden Verbrennungstemperatu-



ren standhalt
gewabhrleistet.

Beim Kerzenneukauf darauf achten, daB es eine
der oben genannten Kerzen mit kurzem 14 mm-
Gewinde ist.

und einwandfreie Ziindung

Ziindkerzen-Pflege

mit richtigen Mitteln:

Die Kerze nicht mit scharfem Werkzeug sauber
schaben —

mit einer weichen Stahlbiirste reinigen.
Tiefenreinigung, sehr wichtig, am besten durch
Spezialgerate der Tankstellen und Werkstétten.

Elektroden-Verschlei

AuBen- und Mittelelektrode der Ziindkerze ver-
lieren mit der Zeit an Material, brennen ab,
wodurch der Elektrodenabstand groBer wird —
dann springt der Motor schlecht an oder es gibt
Ziindaussetzer.

Abhilfe: AuBenelektrode nachbiegen auf
Elektrodenabstand 0,4 mm

Nicht mit dem Fingernagel oder mittels Post-
karte messen, sondern mit der 0,4 mm Fiihler-
lehre — ebensogut kann es ein genau 0,4 mm

starkes Blech eigener Anfertigung sein.
Nachbiegen: durch sanfte Schldge etwa mit
dem Drehstift (Dorn) des Ziindkerzenschliissels
auf die AuBen-Elektrode.

Neue Ziindkerze nach etwa 6000 km

ist kein Luxus, sondern ein kluger Zug, denn
nachsolangerLaufzeitsind die Elektrodenin der
Regel schon stark abgebrannt.
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Wasserschutz-Ziindkerzenstecker

ist unerlaBlich.

Zur Vermeidung von Storungen darauf achten,
daB der Wasserschutz (gestrichelte Linie deutet
den Wasserschutz im Inneren des Kerzenstek-
kers an) bei Stecker- oder Kerzenwechsel erhal-
ten bleibt.
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Kraftstoffanlage und Auspuff

Luftfilter, Vergaser und Auspuff

Ohne Saugschallddmpfer oder ohne den darin
liegenden Luftfilter fahren, wére grundfalsch.
Der Motor wiirde weniger Leistung haben. Ohne
Luftfilter kann es durch Staub = Schmirgel zu
rapidem MotorverschleiB kommen.

Keine Anderungen der Diisenbestiickung des
Vergasers vornehmen, Ansaug- und Auspuff-
seite lassen, wie sie sind — hier etwas besser
machen wollen, hieBe nur, auf eigene Faust ver-
derben, was KREIDLER in aufwendiger Entwick-
lungs- und Versuchsarbeit an bestmdglichen
Leistungs- und Laufeigenschaften des Mofa-
Motors verwirklicht hat.

Bohrung der Hauptdiise groBer machen in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung: Vollig verfehlt
— der Motor wiirde mehr Benzin verbrauchen,
mehr Olkohle ansetzen und die Kerze verruBen,
aber keinen Deut schneller, was er ubrigens
auch nicht darf, oder zugkraftiger laufen.

Der ganze Gasweg von Saugschalldampfer-
Miindung iiber Luftfilter, Vergaser, Motor und
Auspuffrohr bis Auspuffddmpfer-Ende ist ein
iberaus komplexes, geschlossenes Schwin-



gungssystem; darin hat alles eine genau aufein-
ander abgestimmte Funktionsordnung. Ande-
rungen sind immer Eingriffe in die Konstruktion
mit negativen Folgen.

Benzinhahn mit Filter reinigen

Tank vollig entleeren.

Uberwurfmutter abschrauben, Kraftstoffhahn
vom Tank abnehmen.

Sieb durch Ausblasen sorgfaltig sdubern.
Bei der Montage die Dichtung erneuern.

Luftfilter reinigen

Dazu Saugschalldampfer vom Vergaser abneh-
men:

beide Seitenverkleidungen abbauen.
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Klemmschelle (1) am Vergaser I6sen und Saug-
schalldampfer vom Vergaser abziehen.
Saugschallddmpfergehduse (2) mittels Schrau-
benzieher 6ffnen.

Luftfilter sorgféltig mit PreBluft reinigen.

Vergaser reinigen

Saugschalldampfer vom Vergaser abmontieren.
Zwei Schrauben am Vergaserdeckel herausdre-
hen.

Vergaser samt Gasschieber und Startkolben
vom Vergasergehduse abnehmen.




Klemmschelle I6sen und Vergaservom Ansaug-  Befestigungsschrauben vom Schwimmerge-
krimmer abziehen. hduse herausdrehen und Geh&usedeckel
abnehmen.
Haltestift vom Schwimmer seitlich heausziehen
und Schwimmer abnehmen (auf Schwimmer-
nadel achten!)
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Bei der Montage des Schwimmers darauf ach-

ten, daB

a) die Schwimmernadel richtig sitzt — Rundung
der Nadel liegt am Halteblech des Schwim-
mers an,

b) der Schwimmer parallel zum Vergaserge-
h&use ausgerichtet ist.
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Filterdeckel nach Herausdrehen der Kreuz-
schlitzschraube abnehmen.

Samtliche Vergaserteile sorgféltig mit sauberem
Benzin reinigen.

Diisen mit PreBluft durchblasen. Niemals mit
scharfen Gegenstanden wie z. B. Nadeln reini-
gen wollen.




Vergaser einstellen (bei warmem Motor)
Gegenmutter losen und Gaszug-Einstell-
schraube so weit verdrehen, bis am Gasdrehgriff
ein Leerweg von ca. 3 mm erreicht wird.
Gegenmutter festziehen.

Luftregulierschraube (1) durch Rechtsdrehung
ganz in das Vergasergehduse hineinschrauben.

AnschlieBend Luftregulierschraube (1) um dieim
Datenteil dieser Bedienungsanleitung angege-
bene Umdrehungszahl wieder zuriickdrehen.
Mittels der Gasschieberstellschraube (2) die
gewiinschte Leerlauf-Drehzahl des Motors ein-
stellen.

Die Luftregulierschraube (1) durch Linksdre-
hung langsam weiter 6ffnen, bis die Motordreh-
zahl ansteigt und anschlieBend die L.-Schraube
(1) wiederum eine Viertel-Rechtsdrehung schlie-
Ben.
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Auspuff reinigen

Bei einem Zweitakt-Motor setzen sich im Schall-
dampfer Riickstdnde ab, die Bohrungen in den
Dampferkammern werden dadurch kleiner und
die Motorleistung l4Bt nach. Deshalb ist die
Auspuffanlage regelméaBig von den Riickstan-
den zu reinigen.

Klemmschelle (1) IGsen.

Schalldéampfer vom Auspuffrohr abziehen.
Schalldémpferendkappe mit Steckschliissel
SW 10 abschrauben (2).

Auspuffrohr vom Zylinder abschrauben (3).
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Von allen Teilen die Riickstdnde mit einem
Schraubenzieher oder mit einem Dreikantscha-
ber entfernen.

Die Auspuffanlage mit einem SchweiBbrenner
oder mit einer Lotlampe auszubrennen wire
unzeitgemas, weil die damit verbundene Rauch-
entwicklungdie Umweltverschmutzt; auBerdem
werden die Chromteile durch das Ausbrennen
unansehnlich.

Beim Zusammenbau Asbestschniire (zur
Abdichtung) wieder sorgfiltig einlegen.



Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

Kettenspannung unter Kontrolle halten

Um die Spannung der Antriebskette (auf der lin-
ken Fahrzeugseite) zu kontrollieren, das Fahr-
zeug auf den Stander stellen und die Kette in der
Mitte ihrer freien Lange mit einem Schrauben-
zieher nach oben und unten driicken; eine
Gesamt-Bewegungsstrecke von 2 cmistrichtig.
Achtung: Das Hinterrad einige Male durchdre-
hen und fortlaufend das Kettenspiel priifen; die
Spannung ist nicht in jeder Kettenstellung

gleich. An der straffsten Stelle soll 2 cm Spiel
bestehen.

Kettenspannung einstellen

Auf derrechten Seite die Achsmutter (1) lockern.
Die Einstellmuttern der Kettenspanner rechts
und links (2) gleichméBig anziehen, bis die vor-
geschriebene Spannung erreicht ist.
Achsmutter (1) festziehen.

Radspur kontrollieren
So hoch als moglich liber dem Boden eine
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gerade Latte an die Rader legen, um festzustel-
len, ob Vorder- und Hinterrad genau fluchten (in
einer Linie laufen).

Wenn nicht, Hinterradstellung durch Einstellen
an den Kettenspannern entsprechend korrigie-
ren (2 cm Kettenspiel beachten).

Kettenschlo3

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flach-
stahl, deren geschlossene Seite immer in die
Laufrichtung der Ketten weisen muB.
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Pflege von Kette, Kettenrad und Kettenritzel
Siehe Wartungsplan.

RegelméaBig ein Kettenfett aufbringen.

Ol taugt nicht, ist zu dunnfliissig, wird abge-
schleudert.

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie
auf einem abgenutzten Kettenrad und Kettenrit-
zel, bzw. eine verschlissene Kette nie auf neuem
Kettenrad und Kettenritzel aufgelegt werden. Ihr
KREIDLER-Handler wird Ihnen gern helfen, den
VerschleiBzustand dieser Teile zu beurteilen.

Réder und Bremsen

Rader und Reifen auf Schlag priifen

Unrunde Reifen und R&der beeinflussen die
Fahrsicherheit,

deshalb regelmaBig Reifen und R&ader auf
Schlag priifen.



Festsitz der Felgen kontrollieren

Die Befestigungsschrauben von Felgen und
Speichen des Verbundrades regelméBig auf
festen Sitz prifen.

Bremsbelag-Kontrolle

Dazu die Rader ausbauen und den Bremsdeckel
zusammen mit den Bremsbeldgen vom Rad
abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5-4 mm dick, spatestens bei
2 mm Belagdicke miissen neue Bremsbacken
eingebaut werden (Belédge allein lassen sich
nicht erneuern, sie sind aufgeklebt).

Vorderrad ausbauen

Auf der rechten Fahrzeugseite:
Schraube (1) herausdrehen.
Innensechskantmutter (2) herausdrehen.
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Auf der linken Fahrzeugseite:

Mit einem Schraubenzieher Steckachse etwas
herausziehen.

Vorderrad nach unten aus der Gabel herauszie-
hen.

Bei der Montage darauf achten, daB die Scheibe
(8) zwischen Gabel und Tachometerantrieb sitzt.
sitzt.

Vor dem Festziehen der Innensechskantmutter
Fahrzeug einige Male am Lenkerbligel kriftig
nach unten stauchen,

Innensechskantmutter und Sechskantschraube

festziehen.
i
Hinterrad ausbauen :
Muttern der Kettenspanner (1) links und rechts

abschrauben. Auf derrechten Fahrzeugseite die

Achsmutter (2) abschrauben. Rad etwas nach

vorn driicken und die Kette vom Kettenrad
abnehmen.

Steckachse nach links herausziehen.
Bremshalter (3) nach hinten wegziehen.
Hinterrad nach unten aus dem Fahrzeug neh-
men.
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Bremsenpflege

Bremsdeckel (auch Bremsbackentrager oder
Bremsschild genannt) aus der Trommel ziehen;
alle Teile mit einem trockenen Pinsel entstau-
ben.

Kein Benzin oder Ol auf die Beldge kommen las-
sen, denn mit Ol oder Fett behaftete Beldge sind
unbrauchbar!

Immer funktionstiichtige Bremsen haben, vor
allem, wenn gewohnheitsméaBig sanft gebremst
wird:

aufverkehrsarmer StraBe und griffigem StraBen-
belag zwischendurch aus héherem Tempo drei
oder vier Gewaltbremsungen hintereinander
praktizieren.

Dadurch bekommen die Beldage jenen ,Schliff*,
der wieder frische und wirkungsvolle Belag-
Oberflache zur Wirkung kommen |48t.

Bremsen nachstellen

durch Bremsbelag-Abrieb (VerschleiB) wird der
Leerweg des Bremshebels am Lenker und des
Ruicktritts mit der Zeit groBer —s. Kap. ,Bowden-
ziige“.

Bereifung

Reifendruck

Bei kalten, das heiBt, noch nicht warmgefahre-
nen Reifen priifen.

Nicht etwa durch Daumendruck, sondern mit
dem Hand-Luftdruckpriifer an der Tankstelle
und das gleichzeitig mit jeder Tankfillung.

Die angegebenen Luftdruckwerte (s. Techn.
Daten) gelten fiir Sommer- wie Winterbetrieb.

ReifengroBe und Typ

konnen Sie den Techn. Daten am Ende dieser
Bedienungsanleitung oder der Betriebserlaub-
nis Ihres Fahrzeuges entnehmen.

Profiltiefe

Mindest-Profiltiefe (die Polizei
1 mm,

das heiBt, jede Stelle des Laufflachen-Profilmu-
sters muB mindestens 1 mm tief sein.

Aus Sicherheitsgriinden empfiehlt es sich, nicht
erst bei Mindestprofiltiefe 1 mm an neue Reifen
zu denken, je friiher, umso besser, vor allem im
Winter.

kontrolliert):
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Lenkung

Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachstellen
Maschine auf den Stéander stellen.
Teleskopgabel von vorn oberhalb der Radachs-
fauste mit den Handen fassen

und wechselweise vor/zurlick driicken.

Wird Spiel in der Steuerkopflagerung deutlich,
muB nachgestellt werden, denn hiervon héangt
die exakte Vorderradfiihrung ab und damit die
Langs- und Kurvenstabilitat der Maschine,
sprich Fahrsicherheit.
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Abdeckstopfen entfernen und Innensechskant-

_mutter (1) SW 12 I16sen,

den gerandelten Gewindekonus (Pfeil 2) von
Hand oder mittels einer Rohrzange ein wenig

'niederschrauben.

Besser zuviel als zu wenig Lagerspiel geben,
denn das Lagerspiel wird etwas verringert,
sobald die Gegenmutter festgezogen wird.
Richtige Einstellung bedeutet: Die Lagerung
muB mit deutlicher Leichtgéngigkeit praktisch
spielfrei sein.

An keiner Stelle des Gesamt-Lenkeinschlags
darf die Lenkung klemmen und die Gabel muB
ganz leicht in die rechte bzw. linke Endstellung
kippen.

Fahrgestell
Am Fahrgestell sdmtl. Schrauben und Muttern
regelméBig auf festen Sitz priifen.



Bowdenziige

Bowdenziige 6len

An den Bowdenzugdlern regelméBig etwas o]
hineintrdufeln und dabei die Ziige mehrmals
betatigen.

Schwergéngigkeit und Einfrieren (im Winter)
werden dadurch verhindert.

Gaszug einstellen
siehe Kap. ,Vergaser einstellen®.

Kupplungszug nachstellen

Gegenmutter (1) I16sen;

Stellschraube (2), soweit verdrehen, bis
gewiinschtes Spiel (ca. 3-4 mm Leerweg) am
Kupplungshebel erreicht ist.

Gegenmutter festziehen.
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Schaltung einstellen

Am Schaltdrehgriff 2. Gang einstellen.
Schaltbalken unter dem Motor quer zur Fahrt-
richtung stellen.

An den Stellschrauben die Seilziige so einstel-
len, daB in Zugrichtung ein Spiel von 0,3—0,5mm
vorhanden ist.

Handbremse (Vorderrad) nachstellen

Am Vorderrad-Bremsdeckel Gummihiille
zuriickschieben. Gegenmutter [6sen.
Einstellschraube soweit verdrehen, bis am
Handbremshebel das gewiinschte Spiel erreicht
wird. Gegenmutter festziehen.

Nach eigener HandgréBe einstellen —dem Hebel
so viel Leerweg geben, daB bei kraftvoller Brem-
sung die Hand nicht zur Faust wird, sondern die
Finger noch etwas gestreckt und damit aktiv
bleiben — nur so kann feinfiihlig angebremst, die
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Bremskraft bemessen und notfalls mit ganzer
Handkraft eine Vollbremsung (Notbremsung)
ausgefiihrt werden.

Riicktritt-(Hinterrad-)Bremse nachstellen
Gegenmutter (1) I6sen und Einstellschraube (2)
so stellen, daB am Pedal ein Leerweg von ca.
3 cm zu messen ist.

Gegenmutter (1) festziehen.

Elektrische Anlage

Beleuchtungsanlage

vor jeder Fahrt Uberpriifen.

Damit andere Verkehrsteilnehmer nicht geblen-
det werden, sollten Sie wiederholt die Schein-
werfereinstellung kontrollieren.

Dazu das Fahrzeug nach Zeichnung aufstellen
und Motor starten.

Hell-Dunkel-Grenze muB in 5 m Entfernung 5 cm
tiefer als die Scheinwerfermitte liegen.

Ist eine Einstellkorrektur erforderlich, Schein-

il
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Snag |

\ |

K562 210
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werfer-Befestigungsschrauben etwas lockern,
Scheinwerfer richtig stellen,
Befestigungsschrauben wieder festziehen.

Scheinwerfer-Lampen auswechseln
Scheinwerfervorderteil abschrauben.

Kontaktbiigel schwenken und Scheinwerfer-
Lampe nach hinten aus dem Scheinwerferein-
satz herausziehen.

Die neue Lampe (absolut frei von Fingerabdriik-
ken und Schmutz) in den Scheinwerfereinsatz
einsetzen.
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Riicklicht-bzw. Bremslichtlampe auswechseiln
Zwei Kreuzschlitzschrauben am Lichtaustritt
herausdrehen und Lichtaustritt abnehmen.

Obere Lampe = Bremslicht
Untere Lampe = Riicklicht

Lampen etwas in den Lampentréger hineindriik-
ken und nach Drehung nach rechts oder links
aus dem Lampentrager herausziehen.

Neue Lampen miissen absolut freivon Fingerab-
driicken oder Schmutz sein.

Blinklampe auswechseln

Schraube am Blinkerglas herausdrehen.
Blinkerglas abnehmen.

Gluhlampe etwas in die Fassung hineindriicken,
dann eine kleine Linksdrehung — die Lampe ist
frei und kann aus der Fassung herausgenom-
men werden.

Neue Lampe nach dem Einsetzen mit einem
sauberen Tuch abwischen und nicht mehr mit
den Fingern beriihren!
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Blinkanlage

Das Mofa ,Flott“ ist mit einer Wechselstrom-
Blinkanlage ausgeriistet.

Der Blinkgeber ist leicht zugdnglich, wenn der
Tank abmontiert wird.

Kraftstoffhahn  schlieBen und Kraftstoff-
schlauch vom Kraftstoffhahn abziehen.
SitzbankschloB o6ffnen und Sitzbank zur Seite
klappen.

Mutter abschrauben und Tank nach hinten vom
Rahmen abziehen.

1 = Blinkgeber
2 = Ziindspule




Fahrzeugreinigung

Nicht nur die stindige Uberwachung der Funk-
tionstlichtigkeit bewahrt Sie vor unliebsamen
Uberraschungen und unnétigen Geldausgaben,
auch die regelmaBige Pflege der Lack-, Chrom-
und Kunststoffteile erhalt auf lange Sicht den
Wert |hres Fahrzeuges.

Waschen Sie lhr FLORETT regelmé&Big, denn
StraBenschmutz und Verunreinigungen der Luft,
besonders in Industriegebieten, greifen die
Oberflache lhres Fahrzeugs an. Verwenden Sie
am besten reichlich kaltes oderlauwarmes Was-
ser und einen Schwamm, den Sie wéhrend der
Fahrzeugwasche haufig von den darin haften-
den Schmutzteilchen sédubern, damit Sie die zu
waschenden Teile nicht unnotig verkratzen.
Schmutzkrusten vor dem Waschen aufweichen.
Nach dem Waschen das Fahrzeug mit einem
sog. ,Autoleder* abledern, moglichst alle vor-

handenen Roststellen mit Kreidler-Ausbesse-.

rungslack beseitigen und alle lackierten Teile ab
und zu mit einem handelsiblichen wachshalti-
gen Lackpflegemittel behandeln.

Fiir Chromteile gibt es Chromputz- und Chrom-
schutzmittel, deren Anwendung vor Beginn des

Winters und bei der Friihjahrs-Generalreinigung
besonders empfehlenswert ist.

Die Kunststoffteile an lhrem Fahrzeug mogen
die vorgenannten Pflegemittel nicht. Im Handel
sind zwar spezielle Kunststoffreiniger erhéltlich,
ein gebrauchliches Kunststoffreinigungsmittel
aus dem Haushalt erfiillt aber auch seinen
Zweck.

Winterfahrt

Voraussetzungen schaffen

und flir unproblematischen Kaltstart sorgen -
durch passenden Ziindkerzen-Warmewert, kor-
rekten Elektrodenabstand, nicht zu alte Ziind-
kerze und einwandfreie Ziindzeitpunkt-Einstel-
lung — Einzelheiten siehe Abschnitt ,,Ziindanla-
ge“ —ferner an zweckmaBige Vergaser-Justie-
rung denken, beschrieben im Abschnitt ,Verga-

“

ser-.

Reifenluftdriicke
senken erbringt nicht bessere Haftkraft zwi-
schen Reifen und Fahrbahn, wohl aber schlech-
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tere Reifen-Seitenfiihrung — daher im Winter
grundsatzlich die vorgeschriebenen Reifen-
driicke einhalten, siehe Techn. Daten*.

Profiltiefe

Mit Reifen fahren, die noch mindestens 2 mm
Profiltiefe aufweisen, ungeachtet der Vorschrift,
die besagt, daB die Mindestprofiltiefe 1 mm
betragen muB - neue Reifen haben eine Profil-
tiefe von 3,5-4 mm.

Seilziige

von Kupplung und Bremse am Lenker und Seil-
zug der FuBbremse aushangen und diinnfliissi-
ges Ol in die Seilzug-Hiillen laufen lassen, damit
eingedrungenes Wasser nicht einfrieren und die
Zuge blockieren kann.

Streusalz

ist ungemein aggressiv, greift durch Korrosion
Metall und Lack gleichermaBen an — am besten
unmittelbar nach der Fahrt die Maschine griind-
lichwaschen —die trockene Maschine miteinem
Korrosionsschutzol aus der Spriihdose versor-
gen ist gut, aber keine Garantie gegen SalzfraB.
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Einmal durch SalzfraB hervorgerufene Oberfla-
chenbeschéadigungen lassen sich trotz hervor-
ragender Qualitdt des Grundmaterials nie mehr
auspolieren!

Winterschlaf

Wird das Fahrzeug ldngere Zeit stillgelegt, soll-
ten Sie Fahrgestell und Motor unbedingt konser-
vieren, damit Ilhnen bei der Wiederinbetrieb-
nahme unliebsame Uberraschungen erspart
bleiben.

Motor konservieren

Motor Uber eine Strecke von 30—-40 km betriebs-
warm fahren. Benzinhahn schlieBen und Motor
solange laufen lassen, bis er aufgrund von Kraft-
stoffmangel stehen bleibt.

Getriebedl ablassen und gegen frisches Getrie-
bedl ersetzen.

Ziindkerze herausschrauben und Vergaser samt
Ansaugschalldampfer abbauen.

Kolben in die obere Totpunktlage bringen, inden



Ansaugkrimmer ca. 20 ccm Korrosionsschutzol
(z. B. Benzinzusatzmittel ,Desolite* fur Zweitakt-
motoren) einfiillen und anschlieBend den Motor
bei ausgeschalteter Zindung und geschlosse-
nem Benzinhahn iiber den Kickstarter einige
Male durchtreten, damit sich das Schutzol
gleichmaBig im Motorinneren verteilt. Kerze ein-
schrauben und Vergaser samt Ansaugschall-
dampfer montieren.

Fahrgestell konservieren

Ganze Maschine griindlich reinigen und samt-
liche Roststellen entfernen.

Alle nichtlackierten Metallteile mit einem Korro-
sionsschutzol aus der Spriihdose einnebeln
oder mit einem sadurefreien Korrosionsschutz-
fett (z. B. Vaseline) behandeln.

Lackierte Teile mit einem wachshaltigen Lack-
pflegemittel schiitzen, wovon mattschwarz lak-
kierte Teile allerdings einen leichten Glanz erhal-
ten.

Kraftstoffbehilter vollstandig mit Kraftstoffge-
misch auffiillen, aber nur dann, wenn das Fahr-
zeug in einem feuersicheren Raum abgestellt

wird. Andernfalls den Kraftstoffbehélter voll-
sténdig entleeren und mit Motorendl ausspilen.
Alle Schmierstellen wie auch die Kette griindlich
fetten. In die Seilzughiillen diinnfliissiges Ol lau-
fen lassen, damit die Ziige nicht einrosten kon-
nen.

Zur Entlastung der Reifen das Fahrzeug auf den
Stander stellen und die Reifen mit dem vorge-
schriebenen Luftdruck fiillen.

Fahrzeug in einem trockenen Raum abstellen
und moglichst mit einer Plane zudecken.

Waihrend der Standzeit

In Absténden von ca. 4 Wochen den Motor bei
ausgeschalteter Ziindung und geschlossenem
Benzinhahn iiber den Kickstarter einige Male
durchdrehen.

Keinesfalls den Motor des stillgelegten Fahr-
zeugs starten und kurzzeitig laufen lassen. Der
Motor wiirde dabei nicht geniigend warm wer-
den und das beim Verbrennungsvorgang entste-
hende Kondenswasser wiirde unerwiinschte
Korrosion im Motor hervorrufen.
Inregelm&Bigen Abstdnden Reifenluftdruck pri-
fen und ggf. Luft nachfiillen.
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Wiederinbetriebnahme

Motor bei herausgeschraubter Ziindkerze und
geschlossenem Benzinhahn mehrmals tiberden
Kickstarter durchdrehen.

Bei Lagerung des Fahrzeugs mit voligefiilltem
Kraftstoffbehélter das Fahrzeug mehrmals kraf-
tig hin und her schiitteln - moglicherweise hat
sich das Kraftstoffgemisch bei einer lingeren
Standzeit entmischt!

Motor starten.

Storungen und deren Beseitigung

Motor springt nicht an

Kraftstoffbehdlter leer oder Kraftstoffhahn
geschlossen. Starthilfe bei kaltem Motor nicht
benitzt.

Dusen oder Kraftstoffhahn-Sieb verschopft.
Elektrodenabstand an der Ziindkerze zu groB
oder Fremdkorper zwischen den Elektroden (auf
0,4 mm nachbiegen bzw. reinigen).

Storung der Ziindanlage.

Zur Priifung neue Ziindkerze in Kerzenstecker
einfuihren, an Masse halten und Motor durchdre-
hen. Springt kein Funke iiber, so liegen Ziindsto-
rungen vor.

50

Mdgliche Ziindstdérungen: Entstérter Kerzen-
stecker wegen Wasser durchschlagend - Ziind-
kabel schlecht — Unterbrecherkontakte veréit,
verdreckt oder verschmort - MasseschluB im
KurzschluBschalter.

Wenn der Motor nicht anspringt, kdnnte bei
abgestellter Maschine und unverschlossenem
Kraftstoffhahn fortwdhrend Kraftstoff in den
Motor laufen, wenn der Schwimmernadelsitz
des Vergasers verschmutzt ist.

Zum Starten Kraftstoffhahn zumachen und Gas-
drehgriff auf ,Vollgas* stellen und durchstarten.
Kommt der Motor trotzdem nicht, Ziindkerze
herausschrauben und Motor ohne Kompression
mit Hilfe der Pedale 6fters durchtreten (gehtvon
Hand!). AnschlieBend eine trockene Ziindkerze
einsetzen und starten.



Motor springt an, bleibt jedoch kurz darauf wie-
der stehen oder nimmt kein Gas an.
Kraftstoffhahn ist zu; der Motor lauft nur so lan-
ge, bis das Schwimmergeh&use entleert ist.
Oder der Motor ist noch kalt, so daB Starthilfe
nochmals betéatigt werden muB (Gasdrehgriff
nur bis zum fiihlbaren Anschlag aufziehen).
Hauptdiise im Vergaser verstopft.

Motor lauft im 4-Takt und qualmt aus dem Aus-
pufftopf.

Schwimmernadel bleibt héngen, so daB der
Motor liberfettet lauft.

Schwimmer verbogen, so daB das Niveau nicht
mehr stimmt (Kundendienst aufsuchen).
Luftfilter verschmutzt.

Motorleistung l1aBt nach

In der Auspuffanlage Durchgangsldcher verruBt
(reinigen). Kolbenringe festgeklebt (Kunden-
dienst aufsuchen). Gasschieber geht nicht ganz
hoch (Einstellschraube nachregulieren).
Luftfilter verschmutzt.

Bremsen schleifen (Riickzugfedern holen
Bremsbacken und Bowdenziige nicht mehr
zurtick).

Hinterradkette steif oder zu stramm.
Ziindzeitpunkt verstellt (Kundendienst aufsu-
chen).

Motor hat hohen Leerlauf

Gasschieber hangt (Vergaser demontieren,
Abrieb oder Fremdkorper entfernen).
Bowdenzug in Ordnung bringen.
Schieberanschlagschraube zu weit hineinge-
dreht.

Motor bleibt im Leerlauf nach Einschalten des
Lichtes stehen.
Ziindkerzen-Elektrodenabstand zu groB (nach-
biegen auf 0,4 mm).

Unterbrecher falsch eingestellt.

51



Technische Daten

Mofa Flott MF 24
Motor
Typ liegender Einzylinder-Zweitaktmotor
Bohrung/Hub 40 mm/39,7 mm
Dauerleistung 1 kW (1,5 PS)
bei U/min 3500
Kiihlung Fahrtwind

Zylinderkopfmuttern

Anzugsdrehmoment 14... 16 Nm (1,4... 1,6 kpm)

Kraftiibertragung

Priméarantrieb Schragverzahntes Zahnradpaar
Kupplung 4-Lamellen-Kupplung im Olbad
Getriebe

3-Gang-Handschaltung

Ubersetzungsverhéltnisse

1./2./3. Gang

1. Gang = 1:3,21
2. Gang=1:1,81
3. Gang = 1:1,31
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Getriebedlfullung

Mofa Flott MF 24

Getriebedl SAE 80 ¥4 Ltr. (250 ccm)

Sekundarantrieb Rollenkette % x %", 98 Glieder einschl. SchloB
Kettenritzel 11 Zéhne

Kettenrad 40 Zahne

Ziindanlage

Typ Kontaktgesteuerter Ducati-Schwunglichtmagnetziinder
Leistung 6V19,6/5-26 W

Zindzeitpunkt v. 0. T. 1,25 mm

Kontaktoffnung 0,4 mm

Zindkerze Bosch W 7 A (entspr. 175 T 1), BERU 14-7 A (entspr. 175/14)
Elektrodenabstand 0,4 mm

Vergaser

Typ BING 15/10/101

Hauptdise 43

Nadelduse 2,10 A

Diisennadel 46 - 052

Nadelstellung 3
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Mofa Flott MF 24

Leerlaufdiise 26
Offng. d. Leerl.-Luftschr. 1,5 Umdrehungen
Starterdiise 60

Kraftstoffanlage

Tankinhalt 8,5 Ltr,, davon sind ca. 1,5 Ltr. Reserve
Mischungsverhaltnis 501
(o] selbstmischendes 2-Takt-Markenél

Normverbrauch nach DIN

ca. 1,9 Ltr./100 km

Fahrgestell

Rahmen

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Federung vorn

Teleskopgabel

Federung hinten

Langarmschwinge mit Federbeinen in offener Sportbauweise

Réader und Bremsen

Réader vorn und hinten

Aluminium-GuBréder in KREIDLER-Verbundbauweise1,35 x 17

Bereifung vorn und hinten

2%:-17 Moped

Reifenluftdruck vorn/hinten

1,5/2,5 atii

54



Bremsen vorn und hinten

Mofa Flott MF 24

Leichtmetall Vollnabenbremsen 120 mm @ — selbstzentrierend

Bremsbeldge

aufgeklebt, Belagstarke mind. 2 mm

Beleuchtungseinrichtung

Scheinw. (zwangsgesch.) M3-6V1I5EW
SchluBl. (zwangsgesch.) HL6V4W
Bremslicht G6V5W
Instrumentenbeleuchtung

(zwangsgeschaltet) J6VO,6W

Blinkleuchten

P25-1-6V21W

Signalleuchten fir Blinker

6V 1,2 W, Signalleuchte mit Glilhlampe vergossen: Teile-Nr. 27.78.75

MaBe und Gewichte

Lange ca. 1780 mm
Breite 720 mm
Hohe (unbelastet) ca. 960 mm
Sitzhohe (unbelastet) 740 mm

Radstand

ca. 1190 mm

Leergewicht (vollgetankt)/zul. Ges.-Gew. ca. 66 kg/170 kg
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Elektrische Schaltpléne
Mofa Flott MF 24 (ohne Blinkanlage)
® Scheinwerfer (Gliihlampe: M 3 - 6 V 15 W)
® Tachometer (Gliihlampe: J 6 V 0,6 W)
Schalter am Lenker rechts
(8b = KurzschluBschalter, 8d = Lichtschalter)
® Zindspule
Zundkerze
® Bremslichtschalter
(13a = Bremslichtschalter vorn, 13b = Bremslichtschalter hinten)
® Blinkgeber
@ Magnetziindergenerator Ducati 6 V19,6 — 5/26 W
SchluB-Brems-Riickleuchte
(Glihlampe: HL 6 V 4 W fiir SchluBlicht, G 6 V 5 W fiir Bremslicht)
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Mofa Flott MF 24 (mit Blinkanlage)
® Scheinwerfer (Gliihlampe: M 3 -6V 15 W)
@ Blinker vorn
(2a = Blinker links, 2b = Blinker rechts, Glihlampe: P25 -1 -6V 21 W)
® Tachometer (Gliihlampe: J 6 V 0,6 W)
® Signalleuchten fiir Blinker (6 V 1,2 W), Gliihlampe mit Signalleuchte vergossen:
Teile-Nr. 27.78.675
Schalter am Lenker rechts
(8a = Blinkerschalter, 8b = KurzschluBschalter, 8d = Lichtschalter)
® Ziindspule
Ziindkerze
® Bremslichtschalter
(13a = Bremslichtschalter vorn, 13b = Bremslichtschalter hinten)
® Blinkgeber
® Magnetziindergenerator Ducati 6 V 19,6 — 5/26 W
Blinker hinten
(18a = Blinker links, 18b = Blinker rechts, Glihlampe: P25 -1 -6V 21W)
SchluB-Brems-Riickleuchte
(Gliihlampe: HL 6 V 4 W fiir SchluBlicht, G 6 V 5 W fiir Bremslicht)
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